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แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  

เป็นหนึ่งในแผนงานย่อยภายใต้แผนภาพรวมเพ่ือการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เพ่ือให้
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้เป็นแผนปฏิบัติในการด าเนินการในช่วงปี พ.ศ. 2560-2564 ให้สามารถบรรลุเป้าหมาย
ในการยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานในพ้ืนที่สามจังหวัด  ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง รวมทั้งพ้ืนที่
ข้างเคียงให้มีความเชื่อมโยงกันอย่างไร้รอยต่อทุกระบบ ทั้งทางบก น้ า อากาศ เพ่ือให้ประชาชนมีทางเลือก 
ในการเดินทางมากขึ้น รวมถึงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านไฟฟ้า ประปา และดิจิทัล ให้มีประสิทธิภาพสูงขึ้น
พร้อมสู่การเป็น “World-Class Economic Zone” รองรับการลงทุนอุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ เพ่ือ
เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจในอีก 20 ปีข้างหน้า 

 
แผนปฏิบัติการฯ นี้ จัดท าโดยคณะอนุกรรมการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนา

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งมีผู้อ านวยการส านักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรเป็น
ประธาน และผู้แทนจากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง อาทิ ส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพิเศษภาค
ตะวันออก ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
การรถไฟแห่งประเทศไทย ส านักงานนโยบายรัฐวิสาหกิจ กรมทางหลวง ร่วมเป็นอนุกรรมการ โดยฝ่าย
เลขานุการได้ยกร่างเสนอต่อคณะกรรมการบริหารการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ที่ประชุมได้มีมติ
เห็นชอบ และให้น าเสนอต่อคณะกรรมการนโยบาย สาระของแผนงานฉบับนี้ประกอบด้วย ความเป็นมาในการ
จัดท าแผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
สถานการณ์ปัจจุบันของพ้ืนที่และแนวโน้มในอนาคต เครื่องมือสนับสนุนการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
ประเด็นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ และแผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการการพัฒนาเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก เพ่ือให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องน าไปใช้เป็นแนวทางในการด าเนินงานได้อย่าง 
มีประสิทธิภาพและเกิดผลในทางปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม ตลอดจนสามารถบรรลุเป้าหมายที่ก าหนดไว้ต่อไป 
 คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกได้เห็นชอบแผนปฏิบัติการการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ในการประชุม ครั้งที่ 1/2561 วันที่ 
1 กุมภาพันธ์ 2561 และให้ฝ่ายเลขานุการฯ ไปรับฟังความคิดเห็น ซึ่งได้ด าเนินการรับฟังความคิดเห็นแล้ว
จ านวน 3 ครั้ง มีข้อสรุปให้ด าเนินการปรับเพิ่มโครงการที่มาจากความต้องการของพ้ืนที่อีกจ านวน 22 โครงการ 
วงเงิน  10,603.60 ล้ านบาท ซึ่ งฝ่ ายเลขานุการจะด า เนินการปรับปรุ งแ ผนงานโครงการภายใน 
ปี 2562 

ฝ่ายเลขานุการ 
คณะอนุกรรมการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 

กุมภาพันธ์ 2561 
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บทสรุปผู้บริหาร 
 

การพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานเป็นหนึ่งแผนงานย่อยภายใต้แผนภาพรวมเพ่ือการพัฒนาเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) เพ่ือให้สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ในการยกระดับการคมนาคมขนส่งภายใน
พ้ืนที่สามจังหวัดในภาคตะวันออก ได้แก่ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี  และระยอง รวมทั้งจังหวัดข้างเคียง  
ให้เชื่อมโยงกันอย่างไร้รอยต่อทุกระบบ ทั้งทางบก น้ า อากาศ เพ่ือให้ประชาชนมีทางเลือกในการเดินทางมากขึ้น 
รวมถึงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านไฟฟ้า ประปา และดิจิทัล เพ่ือรองรับการยกระดับขีดความสามารถของ
พ้ืนที่ EEC ให้สามารถรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมสมัยใหม่ เมืองใหม่  
และกิจกรรมการท่องเที่ยว โดยส านักงานคณะกรรมการนโยบายเขตพิเศษภาคตะวันออก ตั้งเป้าหมายว่าเมื่อมี
ก า ร พั ฒ น า พ้ื น ที่ เ ข ต พิ เ ศ ษ ภ า ค ต ะ วั น อ อ ก  ( EEC)  จ ะ เ ป็ น ผ ล ใ ห้ พ้ื น ที่ เ ข ต เ ศ ร ษ ฐ กิ จ 
ภาคตะวันออกกลายเป็น “World-Class Economic Zone” รองรับการลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ 
เพ่ือเป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจในอีก 20 ปีข้างหน้า โดยคาดการณ์ว่าการลงทุนใน EEC จะกระตุ้นให้
เศรษฐกิจขยายตัวเฉลี่ยราว 5% ต่อปี สร้างการจ้างงานในภาคอุตสาหกรรมและบริการ 100,000 อัตราต่อปี 
สร้างฐานภาษีใหม่ไม่ต่ ากว่า 1 แสนล้านบาทต่อปี ดึงดูดนักท่องเที่ยวกว่า 10 ล้านคนต่อปี และสร้างฐานรายได้
เพ่ิมไม่น้อยกว่า 4.5 แสนล้านบาทต่อปี ภายใต้แผนฉบับนี้มีโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมที่ส าคัญ
เพ่ือส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ได้แก่ โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 ท่าอากาศยาน (ดอนเมือง-
สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3
โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 และโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 
(ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) นอกจากนี้ยังมีโครงการอ่ืน ๆ รวมเป็นจ านวน 168 โครงการ มูลค่าการลงทุนกว่า 
988,948.10 ล้านบาท 
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1. วิสัยทัศน์ 
“พัฒนาโลจิสติกส์แบบไร้รอยต่อ เชื่อมโยงทั้งทางบก น้ า อากาศ รองรับ EEC มุ่งสู่การเป็นศูนย์กลาง

เศรษฐกิจของภูมิภาค” 
 

2. พันธกิจ 
1) ยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการพัฒนา EEC ในฐานะพ้ืนที่เศรษฐกิจระดับโลก 
2) สนับสนุนให้ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเป็นศูนย์กลางและเมืองการบินของภูมิภาค 
3) สนับสนุนให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูเศรษฐกิจของ CLMV และอนุภูมิภาค 
4) สนับสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภาคเอกชนทั้งในภาคการบริการและการท่องเที่ยว 
5) ยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชนในพื้นท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 



 
 

ข 

 

3. เป้าหมาย 
1) ลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้า ร้อยละ 2.0 
2) ระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบสาธารณูปโภคสาธารณูปการภายในพ้ืนที่ เขตพิเศษ 

ภาคตะวันออก ได้รับการพัฒนาและขยายศักยภาพ ให้เกิดความเชื่อมโยงทั้งภายในพ้ืนที่ และ
ระหว่างพ้ืนที่ เพ่ือรองรับความต้องการลงทุน และการท ากิจกรรมอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องภายในพ้ืนที่
ได้อย่างเพียงพอ และเหมาะสม รวมทั้งสามารถสนับสนุนการพัฒนาได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

3) การคมนาคมและขนส่ง รวมทั้งระบบโลจิสติกส์มีประสิทธิภาพ สามารถอ านวยความสะดวก  
ช่วยลดต้นทุน และเวลาในการขนส่ง การเคลื่อนย้ายสินค้าและการเดินทางของประชาชน น าไปสู่
ศักยภาพการแข่งขันของประเทศท่ีสูงขึ้น 

4) สนามบินอู่ตะเภาและพ้ืนที่โดยรอบได้รับการพัฒนายกระดับเป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาค 
เป็นสนามบินหลักของพ้ืนที่ EEC และเป็นสนามบินหลักแห่งที่ 3 ของประเทศ เป็นมหานครการ
บินระดับโลก ศูนย์กลางการค้า การท่องเที่ยว ธุรกิจ อุตสาหกรรม และที่อยู่อาศัย รวมทั้งเป็น
ฐานอุตสาหกรรมที่ช่วยขับเคลื่อนอุตสาหกรรมของประเทศไปสู่ผู้ผลิตชิ้นส่วนอากาศยานราย
ส าคัญของโลก รวมถึงอุตสาหกรรมต่อเนื่องขั้นสูงอื่น ๆ 
 

4. แนวทางการพัฒนาและแผนงาน 
เพ่ือให้บรรลุตามวิสัยทัศน์ และพันธกิจดังกล่าวข้างต้น จึงได้ก าหนดแนวทางการพัฒนาดังนี้ 
1) การเพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายการขนส่งในปัจจุบัน โดยแก้ไขปัญหาคอขวด (Bottle neck) เชื่อมโยง

โครงข่ายให้สมบูรณ์ (Missing Link) และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
2) การส่งเสริมการเดินทางผู้โดยสารและขนส่งสินค้าทางรางและทางน้ า 
3) การพัฒนาการเชื่อมโยงประตูเศรษฐกิจ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด ท่าอากาศยาน อู่ตะเภา 

กับโครงข่ายคมนาคมหลักแบบไร้รอบต่อ (Seamless Connection) 
4) การเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
5) การยกระดับคุณภาพการให้บริการการเดินทางของนักลงทุนและนักท่องเที่ยวในพ้ืนที่เศรษฐกิจ 

 
5. ภาพรวมแผนงาน/โครงการ 
จากแนวทางการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานสามารถน ามาก าหนดเป็นแผนงานตามลักษณะของ

ประเภทโครงการภายใต้แผนปฏิบัติการเพ่ือให้เกิดความชัดเจนและความสะดวกรวดเร็วในการด าเนินนโยบาย  
ซึ่งประกอบด้วย 6 แผนงาน มีรายละเอียดจ านวนโครงการและกรอบวงเงินลงทุน ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากก
คณะอนุกรรมการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก 
ดังต่อไปนี้ 
  



 
 

ค 

 

ตารางสรุปภาพรวมแผนงาน/โครงการภายใต้แผนปฏิบัตกิาร  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพิเศษภาคตะวันออก 

แผนงาน จ านวนโครงการ วงเงิน (ล้านบาท) 

แผนงาน 1 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 90 214,636.83 
แผนงาน 2 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง 9 398,592.00 
แผนงาน 3 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 19 160,609.17 
แผนงาน 4 การพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกส์ที่เกี่ยวข้อง 20 173,844.00 
แผนงาน 5 การพัฒนาระบบไฟฟ้า 12 40,459.73 
แผนงาน 6 การพัฒนาระบบประปา 18 806.36 

รวมท้ังหมด 168 988,948.10 

 
6. ระยะเวลาด าเนินงาน  
ระยะเวลาด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการสามารถแบ่งได้เป็น 3 ระยะ โดยมีจ านวนโครงการและ

ตัวอย่างโครงการที่ส าคัญที่ด าเนินการในแต่ละระยะตามรายละเอียด ดังนี้ 
- ระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2560-2561) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้องด าเนินการทันทีเพ่ือผลักดันให้เกิด

การพัฒนาทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ EEC โดยเป็นการเร่งรัดด าเนินโครงการตามแผนงานทั้ง 6 ด้าน  
รวม 101 โครงการ เช่น โครงการ Motorway พัทยา - มาบตาพุด โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ขั้น
ที่ 3 โครงการท่าเรือมาบตาพุด ขั้นที่ 3 โครงการรถไฟความเร็วสูง เป็นต้น 

- ระยะกลาง (พ.ศ. 2562-2564) เป็นแผนงาน/โครงการที่ต้องท าต่อเนื่องจากระยะเร่งด่วน 
จ านวน 49 โครงการ และเป็นโครงการที่เริ่มด าเนินการใหม่จ านวน 63 โครงการ เช่น โครงการ
รถไฟทางคู่ แหลมฉบัง - มาบตาพุด โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) แหลมฉบัง - 
ปราจีนบุรี โครงการการก่อสร้าง CY ICD Dry Port รองรับ EEC – CLMV เป็นต้น เพ่ือให้โครงข่าย
การขนส่งสามารถรองรับกิจทางเศรษฐกิจที่จะเกิดข้ึนได้อย่างมีประสิทธิภาพ   

- ระยะต่อไป (พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) เป็นการด าเนินโครงการตามแผนงานทั้ง 6 ด้าน ต่อเนื่องจาก
โครงการระยะเร่งด่วน ระยะกลาง จ านวน 26 โครงการ และโครงการที่เริ่มด าเนินการใหม่ 
4 โครงการ เช่น โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (มอเตอร์เวย์) ชลบุรี – แกลง โครงการ
เมืองการบิน (Aerotropolis) โครงการท่าอากาศยานอู่ตะเภา (อาคารผู้โดยสารหลังที่ 2) เป็นต้น 
เพ่ือรองรับการพัฒนาพ้ืนที่ EEC อย่างยั่งยืน รวมถึงการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมกับประเทศ
เพ่ือนบ้านเพื่อสนับสนุนให้ EEC เป็นประตูเศรษฐกิจของ CLMV อย่างสมบูรณ์ 

  



 
 

ง 

 

ตารางสรุปโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ภายใต้แผนภาพรวมเพื่อการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) จ าแนกตามระยะการพัฒนา 

ระยะเร่งด่วน ปี พ.ศ. 2561 ระยะกลางปี พ.ศ. 2562 - 2564 ระยะต่อไป ปี พ.ศ. 2565 

MRO ระยะท่ี 1 (TG) รถไฟทางคู่ แหลมฉบัง - มาบตาพุด 
โครงข่ายถนนรองรับเมืองใหม่ 
ฉะเชิงเทรา พัทยา 2 อู่ตะเภา 

รถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบิน 
การก่อสร้าง CY ICD Dry Port 
รองรับ EEC - CLMV 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
(มอเตอร์เวย์) ชลบุรี - แกลง 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 Free Trade Zone ท่าอากาศยานอู่ตะเภา รถไฟเชื่อม EEC-ทวาย-กัมพูชา 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(มอเตอร์เวย์) พัทยา - มาบตาพุด 

ท่าเรือจุกเสม็ด 
CY หนองปลาดุก ขอนแก่น  
หนองคาย อรัญประเทศ 

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
(อาคารผู้โดยสารหลังท่ี 2) 

โครงข่ายถนนรองรับการขยายเมืองทางเลี่ยง
เมือง ถนนผังเมืองรวม เชื่อมแหล่งสินค้า
เกษตร / ท่องเท่ียว 

โครงข่ายถนนสนับสนุน EEC  
ในพื้นท่ีอื่น ๆ  

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา  
(อาคารผู้โดยสารหลังท่ี 3) 

จุดพักรถบรรทุกเส้นทางสายหลัก MRO ระยะท่ี 2 

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
(ศูนย์ฝีกอบรมการบิน) 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(มอเตอร์เวย์) แหลมฉบัง - ปราจีนบุรี 

 

แผนแม่บทท่าอากาศยานอู่ตะเภา  ท่าเรือ Ferry  

โครงข่ายถนนรองรับท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด นิคม
อุตสาหกรรม เพื่อแก้ปัญหาจราจร 

ทางวิ่ง (Runway) ท่ี 2 ท่าอากาศยานอู่ตะเภา  

การเดินรถประจ าทางเข้าท่าอากาศยานอู่
ตะเภา 

การแก้ไขปัญหาจุดตัด ฉะเชิงเทรา - ท่าเรือ
แหลมฉบัง 

 

ลานจัดแถวคอยรถบรรทุกเข้าท่าเรือแหลมฉบัง 
รถไฟทางคู่ ศรีราชา - ระยอง และ ระยอง - 
จันทบุรี - ตราด 

 

ท่าเรือมาบตาพุด ระยะท่ี 2 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชน EEC  
SRTO / ท่าเรือชายฝั่ง   
Taxiway ท่าอากาศยานอู่ตะเภา   

 
7. แหล่งเงินงบประมาณ 
เมื่อพิจารณาแผนงาน/โครงการตามแหล่งเงินงบประมาณ พบว่า กว่าร้อยละ 59 เป็นงบจาก PPP 

เนื่องจากเป็นโครงการลงทุนขนาดใหญ่ ร้อยละ 30 มาจากงบประมาณแผ่นดิน ร้อยละ 10 มาจากงบรัฐวิสาหกิจ 
และอีกร้อยละ 1 มาจากงบกองทุนหมุนเวียน ซึ่งหากจ าแนกโครงการตามระยะเวลาความเร่งด่วนในด าเนินงาน
สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ระยะ ประกอบด้วย แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2560-2561) จ านวน 292,882.63 
ล้านบาท แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2562-2564) จ านวน 414,360.59 ล้านบาท และแผนงานระยะต่อไป  
(พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) จ านวน 252,879.50 ล้านบาท โดยวงเงินงบประมาณที่ใช้ลงทุนในภาพรวมมี
รายละเอียดดังนี้  



 
 

จ 

 

แหล่งเงินงบประมาณภายใต้แผนปฏิบัติการ  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 
 

แหล่งงบประมาณ 
วงเงินรวม 
(ล้านบาท) 

ระยะเวลาด าเนนิงาน 
ก่อนป ี
2560 

2560 2561 2562 2563 2564 
2565  

เป็นต้นไป 
รวม 6 แผนงาน 988,948.10 28,825.38 160,359.93 132,522.70 127,451.90 150,212.99 136,695.70 252,879.50 
งบประมาณแผน่ดนิ 273,960.18  4,314.84 12,537.03 38,265.12 54,152.99 56,650.70 108,039.50 
- ได้รับงบแล้ว 8,131.23  3,247.79 1,745.81 2,702.30 435.34 - - 
- ขอรับจัดสรร 265,828.94  1,067.05 10,791.22 35,562.82 53,717.65 56,650.70 108,039.50 
รัฐวิสาหกิจ 90,846.65  63,172.66 10,332.21 17,341.79 - - - 
PPP 583,304.47  87,044.47 103,470.00 71,845.00 96,060.00 80,045.00 144,840.00 
กองทุนหมนุเวียน/ 
เงินนอกงบประมาณ 

12,011.42  5,827.96 6,183.46 - - - - 

 
8. ผลที่คาดว่าจะได้รับ 

1) ระบบการขนส่งของประเทศมีประสิทธิภาพสูงขึ้น สามารถลดต้นทุนโลจิสติกส์ให้สามารถแข่งขัน
กับประเทศคู่แข่งได้และเมื่อรวมกับโครงข่ายภายนอกพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกจะช่วย
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ได้คิดเป็นร้อยละ 2 ของ GDP หรือ ปีละ 200,000 ล้านบาท 

2) ประชาชนในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกสามารถลดระยะเวลาการเดินทางและ 
ลดการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน รวมทั้งการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานช่วยเหนี่ยวน าให้เกิด  
การลงทุนของภาคเอกชนซึ่งจะช่วยให้เกิดมูลค่าทางเศรษฐกิจกว่า 2.1 – 3.0 ล้านล้านบาท 

3) ประชาชนจะได้รับประโยชน์จากการพัฒนาโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่ส าคัญ ได้แก่  
3.1 ระชาชนสามารถเดินทางจากพ้ืนที่ EEC เข้าสู่กรุงเทพฯ ได้ภายใน 1 ชั่วโมง ด้วยรถไฟความเร็วสูง 

หมายความว่า ประชาชนในพ้ืนที่ EEC สามารถเดินทางด้วยรถไฟความเร็วสูงเข้ามาท างานใน
กรุงเทพฯ หรือประชาชนที่อยู่ในกรุงเทพฯ สามารถเดินทางไปท างานและติดต่อธุรกิจในพ้ืนที่ 
EEC ได้แบบเช้าไป-เย็นกลับ 

PPP
59%

งบประมาณ
30%

รัฐวิสาหกิจ
10%

กองทุนหมุนเวียน
1%

แหล่งเงิน
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3.2 ท าให้พ้ืนที่ EEC กลายเป็นชานเมืองของกรุงเทพฯ ซึ่งเป็นการกระจายความเจริญออกไปจาก
กรุงเทพฯ ประชาชนมีทางเลือกในการประกอบอาชีพได้มากขึ้น และท าให้ประชาชนในพ้ืนที่ 
EEC มีคุณภาพชีวิตที่ไม่แตกต่างจากอยู่ในกรุงเทพฯ ด้วยการเข้าถึงระบบขนส่งมวลชน
คุณภาพสูง และสิ่งอ านวยความสะดวกที่เพียบพร้อม 

3.3  ช่วยลดปริมาณการจราจรบนถนนต่าง ๆ ที่เชื่อมเข้ากรุงเทพฯ ลง รวมถึงเพ่ิมความปลอดภัยใน 
การเดินทางด้วยรถไฟความเร็วสูง เนื่องจากประชาชนบางส่วนหันมาใช้รถไฟฟ้าความเร็วสูง
แทนการใช้รถยนต์ส่วนตัว ประชาชนจะสามารถลดค่าใช้จ่าย 7.58 บาทต่อกิโลเมตร และ
ประชาชนจะสามารถประหยัดเวลาในการเดินทาง คิดเป็นค่าใช้จ่าย 155.58 บาทต่อชั่วโมง 

3.4 ท าให้สนามบินอู่ตะเภาเสมือนเป็นสนามบินกรุงเทพฯ แห่งที่ 3 ประชาชนสามารถใช้สนามบิน
ใดใน 3 สนามบินก็ได้ ในการเดินทางไปต่างประเทศ 

3.5 ลดมลภาวะในสิ่งแวดล้อม ลดมลพิษท่ีปล่อยออกสู่ชั้นบรรยากาศจากการใช้รถส่วนตัว 
 



 
 

1 

 

สารบัญ 
 

 หน้า 
ค าน า  
บทสรุปผู้บริหาร ก 
ส่วนที่ 1 ความเป็นมา 1 
ส่วนที่ 2 สถานการณ์ปัจจุบันของพื้นที่และแนวโน้ม 5 
ส่วนที่ 3 เครื่องมือสนับสนุนการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 81 
ส่วนที่ 4 ประเด็นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาพื้นที่ EEC 120 
ส่วนที่ 5 สาระส าคัญของแผน 126 
ส่วนที่ 6  แผนปฏิบัติการ 128 
   
ภาคผนวก  
ภาคผนวก ก : กรอบวงเงินลงทุนโครงการภายใต้ แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้น

ฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
ก-1 

ภาคผนวก ข : กรอบระยะเวลาการลงทุนโครงการ/ การด าเนินกิจกรรมภายใต้แผนปฏิบัติการ
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

ข-1 

ภาคผนวก ค : โครงการเพิ่มเติมท่ีมาจากความต้องการของพ้ืนที่ ค-1 
 



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 1 

 

แผนปฏิบัติการ 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 

1. ความเป็นมา 
 

1.1 นโยบายรัฐบาล 
 
ยุทธศาสตร์ชาติ ระยะ 20 ปี พ.ศ. 2560-2579 ก าหนดวิสัยทัศน์ “มั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน” มุ่งให้ประเทศ 

มีขีดความสามารถในการแข่งขัน คนไทยมีสุข อยู่ดีกินดี สังคมมีความมั่นคง เสมอภาคและเป็นธรรม  
โดยยุทธศาสตร์ที่เกี่ยวข้องกับการวางแผนครั้งนี้คือ ยุทธศาสตร์ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน 
(ยุทธศาสตร์ที่ 2) ซึ่งก าหนดแนวทางในการด าเนินงานมุ่งเน้นการพัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษและเมือง  
การลงทุนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และการเชื่อมโยงกับภูมิภาคและเศรษฐกิจโลก 

 

 
 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ  ฉบับที่  12 เป็นแผนพัฒนาประเทศในระยะ 5 ปี   
(พ.ศ. 2560-2564) ซึ่งแปลงยุทธศาสตร์ชาติระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2560-2579) ให้มีการปฎิบัติอย่างเป็นรูปธรรม  
มุ่งเตรียมความพร้อมและวางรากฐานของประเทศให้มีความมั่นคง มั่งคั่ง ยั่งยืน ด้วยการพัฒนาตามปรัชญา
เศรษฐกิจพอเพียง รองรับสถานการณ์โลกที่เปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็วและการเชื่อมโยงประเทศต่าง ๆ ให้ใกล้ชิดกัน
มากขึ้น วัตถุประสงค์และเป้าหมายการพัฒนาของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12เป็น
แผนพัฒนาประเทศในระยะ 5 ปี (พ.ศ. 2560-2564) เพ่ือให้มีการกระจายความเจริญไปสู่ภูมิภาค โดยพัฒนา
ยกระดับฐานการผลิตและบริการเดิม และขยายการผลิตและบริการใหม่ นอกจากนี้ยังมุ่งผลักดันให้ประเทศไทยมี
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การเชื่อมโยง (Connectivity) ทั้งในระดับอนุภูมิภาค ภูมิภาค และนานาชาติ เพ่ือให้ประเทศไทยมีบทบาทน าและ
สร้างสรรค์ในด้านการค้า การบริการ และการลงทุนภายใต้กรอบความร่วมมือระหว่างประเทศในระดับต่าง ๆ  

 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 ก าหนดทิศทางและยุทธศาสตร์การพัฒนา
ประเทศที่เกี่ยวกับด้านคมนาคมขนส่งไว้ในยุทธศาสตร์ที่ 7 คือ การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบ 
โลจิสติกส์ โดยมุ่งเน้นการขยายขีดความสามารถและพัฒนาคุณภาพการให้บริการ เพ่ือรองรับการขยายตัวของ
เมืองและพ้ืนที่เศรษฐกิจหลัก สนับสนุนให้เกิดความเชื่อมโยงในอนุภูมิภาคและในอาเซียนอย่างเป็นระบบ  
มีโครงข่ายเชื่อมโยงภายในประเทศท่ีสามารถสนับสนุนการพัฒนาพ้ืนที่ตามแนวระเบียงเศรษฐกิจต่าง ๆ พัฒนา
ระบบการบริหารจัดการและก ากับดูแลให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล เพ่ือเพ่ิมประสิทฺธิภาพการด าเนินการ  
การพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเนื่อง เพ่ือสร้างโอกาสทางเศรษฐกิจให้กับประเทศ และการ พัฒนาผู้ประกอบการ 
ในสาขาโลจิสติกส์และหน่วยงานที่มีศักยภาพเพ่ือไปท าธุรกิจในต่างประเทศ 

 

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 22 กันยายน 2558 เรื่องนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษในรูปแบบ  
คลัสเตอร์ (Cluster) โดยมีมติเห็นชอบตามที่ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (สกท.) เสนอ ดังนี้  

1) เห็นชอบนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษในรูปแบบคลัสเตอร์และมอบหมายให้หน่วยงาน  
ที่เกี่ยวข้อง ประกอบด้วย ส านักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน (สกท.) ร่วมกับส านักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) และกระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) 
พิจารณาด าเนินการเพื่อสนับสนุนการพัฒนาคลัสเตอร์ต่อไป 

2) มอบหมายให้กระทรวงอุตสาหกรรม (อก.) เป็นหน่วยงานหลักรับผิดชอบการขับเคลื่อนนโยบาย
เขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษในรูปแบบคลัสเตอร์ให้เป็นรูปธรรม และท าหน้าที่เป็นศูนย์กลาง
ประสานงานการพัฒนาในแต่ละคลัสเตอร์ โดยคลัสเตอร์ที่มีศักยภาพในระยะแรก ประกอบด้วย 
คลัสเตอร์สิ่งทอ คลัสเตอร์ไอที คลัสเตอร์ยานยนต์และชิ้นส่วน คลัสเตอร์เครื่องใช้ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ คลัสเตอร์ปิโตรเคมีและเคมีภัณฑ์ คลัสเตอร์แปรรูปอาหาร และคลัสเตอร์แปรรูป
ยางพารา (ไม่รวมไม้ยาง) 

 

มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2559 เรื่อง โครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษ  
ภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development) มอบหมายให้รองนายกรัฐมนตรี (นายสมคิด  
จาตุศรีพิทักษ์) ร่วมกับกระทรวงคมนาคม (คค.) กองทัพเรือ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง พิจารณาจัดท า
รายละเอียดโครงการเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ด าเนินการใน 3 จังหวัดภาคตะวันออก ได้แก่ ชลบุรี 
ร ะยอง  และฉะ เชิ ง เทรา  แบ่ งออก เป็ น เขต อุตสาหกรรม  เขต พัฒนาโครงสร้ า ง พ้ืนฐาน  และ  
เขตพัฒนาเมือง โดยให้มีแผนลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทั้งทางบก ทางราง ทางน้ า และ  
ทางอากาศทั้งระบบที่ค านึงถึงการเชื่อมโยงทั้งภายในประเทศและประเทศเพ่ือนบ้าน แผนด าเนินการด้านผังเมือง 
การพัฒนาอุตสาหกรรมสีเขียว และผลประโยชน์ที่ประชาชนในพื้นท่ีจะได้รับ  
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หัวหน้าคณะรักษาความสงบแห่งชาติ ได้มีค าสั่งที่ 2/2560 เรื่อง การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก เมื่อวันที่ 17 มกราคม 2560 ก าหนดมาตรการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกก่อนการบังคับ
ใช้ของร่างพระราชบัญญัติเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พ .ศ. …. เพ่ือให้การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออกเกิดอย่างเป็นรูปธรรมโดยเร็ว โดยแต่งตั้ง (1) คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก โดยมีนายกรัฐมนตรีเป็นประธาน (2) คณะกรรมการบริหารการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก (กรศ.) โดยมีรัฐมนตรีว่าการกระทรวงอุตสาหกรรมเป็นประธาน และ (3) ส านักงานเพ่ือการพัฒนาเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกรศ.) เป็นหน่วยงานภายในกระทรวงอุตสาหกรรม เพ่ือท าหน้าที่เป็นส านักเลขานุการ
สนับสนุนการด าเนินการของคณะกรรมการนโยบาย และคณะกรรมการ กรศ.  

คณะกรรมการนโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  ได้มีมติในการประชุม 
ครั้งที่ 1/2560 เมื่อวันที่ 5 เมษายน 2560 เรื่องการจัดท าแผนการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดย
เห็นชอบกรอบแผนภาพรวมเพ่ือการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก และให้ด าเนินการจัดท าแผน
ภาพรวมเพ่ือการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกให้แล้วเสร็จ 

 

1.2 นโยบายและยุทธศาสตร์ที่ เกี่ยวกับการพัฒนา เขตพัฒนาพิ เศษภาคตะวันออก 
 (Eastern Economic Corridor Development) 

 

ในการประชุมคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2559 สศช. ได้น าเสนอเหตุผลเกี่ยวกับการริเริ่ม
โครงการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development: EEC) ว่า 
ปัจจุบันพ้ืนที่บริเวณชายฝั่งทะเลตะวันออกเป็นฐานการผลิตอุตสาหกรรมหลักของประเทศ โดยเฉพาะ
อุตสาหกรรมปิโตรเคมี พลังงาน และยานยนต์ ซึ่งมีผลิตภัณฑ์มวลรวมคิดเป็นสัดส่วน 1 ใน 5 ของประเทศ 
ประกอบกับมีความพร้อมของระบบโครงสร้างพ้ืนฐาน ทั้งทางถนน รถไฟ ท่าเรือ และนิคมอุตสาหกรรม อีกทั้ง
ยังเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางเรือของอาเซียน ซึ่งสามารถเชื่อมโยงไปยังท่าเรือน้ าลึกทวายของสาธารณรัฐ  
แห่งสหภาพเมียนมา ท่าเรือสีหนุวิลล์ของราชอาณาจักรกัมพูชา และท่าเรือวังเตาของสาธารณรัฐสังคมนิยม
เวียดนาม รวมทั้งเป็นที่รู้จักของนักลงทุนทั่วโลก จึงควรริเริ่มโครงการ EEC เพ่ือให้เป็นเขตเศรษฐกิจชั้นน าของ
อาเซียน เพ่ือส่งเสริม 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายให้เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of 
Growth) โดยมีกรอบแนวคิดในการด าเนินโครงการ สรุปได้ดังนี้  

1) พ้ืนที่ด าเนินการ ด าเนินการใน 3 จังหวัดภาคตะวันออก ได้แก่ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา 
โดยแบ่งเป็นเขตอุตสาหกรรม เขตพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน และเขตพัฒนาเมือง  

2) การลงทุนด้านโครงสร้างพื้นฐาน ประกอบด้วย  
o ทางอากาศ ได้แก่ ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา  
o ทางเรือ ได้แก่ ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด 
o ทางถนน ได้แก่ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง กรุงเทพฯ-ชลบุรี พัทยา-มาบตาพุด และ แหลมฉบัง-

นครราชสีมา 
o ทางราง ได้แก่ รถไฟทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา-คลองสิบเก้า-แก่งคอย และช่วงกรุงเทพฯ-ระยอง 
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ทั้งนี้ การลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานจะต้องบูรณาการเชื่อมโยงกันทั้งระบบ เพ่ือลดต้นทุน  
โลจิสติกส์ เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และเพ่ิมศักยภาพการท่องเที่ยวทางทะเล โดยเฉพาะอย่างยิ่ง
พัฒนาท่าเรือน้ าลึกจุกเสม็ดให้เป็นจุดจอดเรือยอชท์ เรือข้ามฟาก (Ferry) และเรือส าราญ (Cruise) เน้นการ
เชื่อมโยงกับท่าเรือท่องเที่ยวอ่ืน 2 ฝั่งทะเลอ่าวไทยและอันดามัน เพ่ือรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจในทุกด้านที่
มีแนวโน้มขยายตัวเพิ่มมากข้ึนในอนาคตให้เกิดผลอย่างเป็นรูปธรรมภายในปี 2561 

 

3) การดึงดูดการลงทุนภาคเอกชน ประกอบด้วย การให้สิทธิประโยชน์แก่นักลงทุนเพ่ิมขึ้นจากเดิม 
การจัดตั้งกองทุนพัฒนาความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการ การจัดตั้งศูนย์บริการเบ็ดเสร็จ
การลงทุน (One Stop Service) การอ านวยความสะดวกในการอนุมัติเรื่องการด าเนินการด้าน
สิ่งแวดล้อมและผังเมือง ความรวดเร็วในการออกใบอนุญาต การประกาศเป็นเขตปลอดภาษ ี
การจัดหาที่ดินและระยะเวลาเช่าที่ดิน ระยะเวลาพ านักและท างานของนักลงทุน และผู้เชี่ยวชาญ
ต่างประเทศ สิทธิในการท าธุรกรรมทางการเงิน การใช้เงินตราต่างประเทศ การจัดตั้งศูนย์ธุรกรรม
ทางการเงิน และการจัดตั้งกองทุนในพ้ืนที่ร่วมกับชุมชนในท้องถิ่น  
 

ทั้งนี้จากการประชุมนายกรัฐมนตรี ได้สั่งการมอบหมายรองนายกรัฐมนตรี (นายสมคิด จาตุศรีพิทักษ์) 
ร่วมกับกระทรวงคมนาคม กองทัพเรือ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง พิจารณาจัดท ารายละเอียดโครงการพัฒนา
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดยให้มีแผนลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานการคมนาคมขนส่งทั้งทางบก ทางราง ทาง
น้ า  และทางอากาศทั้ งระบบ ที่ค านึงถึงการเชื่อมโยงทั้ งภายในประเทศและประเทศเ พ่ือนบ้าน  
แผนด าเนินการด้านผังเมือง การพัฒนาอุตสาหกรรมสีเขียว และผลประโยชน์ที่ประชาชนในพ้ืนที่จะได้รับ 
รวมทั้งจัดท าแผนงบประมาณในการด าเนินโครงการ โดยให้ใช้ งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2560 และ 2561  

 

ในคราวประชุมครั้งที่ 1/2559 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 17 พฤศจิกายน 2559 เวลา 09.00 ณ ตึกสันติไมตรี
หลังในท าเนียบรัฐบาล โดยมีนายกรัฐมนตรีเป็นประธานได้มีการเห็นชอบในหลักการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษ
ภาคตะวันออก (พ.ศ. 2560-2564) ประกอบด้วย 4 แผนงานย่อย ได้แก่ (1) แผนงานพัฒนาอุตสาหกรรม
ศักยภาพ (2) แผนงานคมนาคมและโลจิสติกส์ (3) แผนงานพัฒนาเมือง ระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ 
สิ่งแวดล้อมเมือง ท่องเที่ยว และสาธารณสุข และ (4) การบริการ รวมจ านวนทั้งสิ้น 173 โครงการ โดย
รายละเอียดแผนงานที่เก่ียวข้องด้านคมนาคมและโลจิสติกส์ 
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2. สถานการณ์ปัจจุบันของพื้นที่และแนวโน้ม 
 

2.1 ข้อมูลพื้นฐานด้านเศรษฐกิจและสังคม 
 

พ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกถือได้ว่าเป็นพ้ืนที่ที่มีความพร้อมเชิงเศรษฐกิจสูงที่สุดของประเทศ 
เนื่องจากเป็นพ้ืนที่ที่มีการลงทุนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานที่ส าคัญมาอย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลา 30 ปี ที่ผ่านมา 
โดยโครงการพัฒนาพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลภาคตะวันออก หรือ Eastern Seaboard ได้ยกระดับขีดความสามารถ
ของประเทศไทยจาก การเป็น “ผู้น าเข้าเพ่ือบริโภคภายในประเทศ” ไปสู่ “การผลิตเพ่ือทดแทนการน าเข้า” 
และเข้าสู่ ”การเป็นประเทศผู้ส่งออกสินค้าไปยังตลาดโลก” ในปัจจุบัน โดยมีการพัฒนาพ้ืนที่หลัก 2 พ้ืนที่ 
ประกอบด้วย (1) พ้ืนที่แหลมฉบัง ซึ่งมีท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูการค้าหลัก มีนิคมอุตสาหกรรมหลัง 
พ้ืนที่ท่าเรือแหลมฉบังรองรับอุตสาหกรรมขนาดกลาง และ (2) พ้ืนที่มาบตาพุต ซึ่งมีท่าเรืออุตสาหกรรม และ
นิคมอุตสาหกรรมหนักรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ส าคัญ อาทิ ปิโตรเคมี และอุตสาหกรรมต่อเนื่อง โดยทั้ง
สองพ้ืนที่มีการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานไฟฟ้า ประปา เมือง ตลอดจนระบบคมนาคมขนส่งไว้พร้อมแล้ว อาทิ 
ทางหลวงหมายเลข 3 ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ระบบรถไฟทางคู่ ท่าเรือแหลมฉบัง เป็นผลให้
เกิดการขยายตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจและการลงทุนจากต่างชาติในพ้ืนที่นี้สูงที่สุดของประเทศข้อมูล
พ้ืนฐานด้านเศรษฐกิจและสังคมซึ่งมีความจ าเป็นต่อการวิเคราะห์แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
รองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งประกอบไปด้วย 

 
2.1.1 จ านวนประชากร ความหนาแน่นประชากร และผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัด 
➢ จ านวนประชากรภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
เมื่อพิจารณาจ านวนประชากรภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกตั้งแต่ปี 2555-2559 

พบว่า จ านวนประชากรภายในพ้ืนที่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยในปี 2555 มีจ านวนประชากรในพ้ืนที่ทั้งหมด 
2,698,998 คน ส่วนในปี 2559 มีจ านวนประชากรเพ่ิมขึ้นเป็น 2,887,671 คน เพ่ิมขึ้น 188,673 คน หรือคิด
เป็นอัตราการเติบโตเฉลี่ยร้อยละ 1.70 นอกจากนี้หากพิจารณาอัตราการเติบโตของประชากรเป็นรายพ้ืนที่ 
พบว่า จังหวัดชลบุรีมีจ านวนประชากรมากที่สุดและมีอัตราการเจริญเติบโตสูงสุดร้อยละ 2.11 รองลงมาคือ 
จังหวัดระยองมีอัตราการเติบโตร้อยละ 1.91 และจังหวัดฉะเชิงเทรามีอัตราการเติบโตร้อยละ 0.67 ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 1 : จ านวนประชากรภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกตั้งแต่ปี 2555-2559 

จังหวัด 
จ านวนประชากร (คน) อัตราการเติบโต 

เฉลี่ยต่อปี (ร้อยละ) ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 
ฉะเชิงเทรา 685,721 690,226 695,478 700,902 704,399 +0.67 
ชลบุรี 1,364,002 1,390,354 1,421,425 1,455,039 1,483,049 +2.11 
ระยอง 649,275 661,220 674,393 688,999 700,223 +1.91 
รวมทั้งหมด 2,698,998 2,741,800 2,791,296 2,844,940 2,887,671 +1.70 

ที่มา : ข้อมูลทะเบียนราษฎร กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2555-2559 
หมายเหตุ : จ านวนประชากรรวบรวมจากข้อมูลดังนี้ 1) ผู้ที่มีสัญชาติไทย และมีชื่ออยู่ในทะเบียนบ้าน 2) ผู้ที่ไม่ได้สัญชาติไทย 
และมีช่ืออยู่ในทะเบียนบ้าน 3) ผู้ที่มีช่ืออยู่ในทะเบียนบ้านกลาง (ทะเบียนบ้านซึ่งผู้อ านวยการทะเบียนกลางก าหนดให้จัดท า
ขึ้นส าหรับลงรายการบุคคลที่ไม่อาจมีช่ือในทะเบียนบ้าน) และ 4) ผู้ที่อยู่ระหว่างการย้าย (ผู้ที่ย้ายออกแต่ยังไม่ได้ย้ายเข้า) 

 
➢ ความหนาแน่นของประชากรภายในพื้นที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : จังหวัดชลบุรี 

มีประชากรหนาแน่นที่สุด 
ความหนาแน่นของประชากรเมื่อเปรียบกับขนาดพ้ืนที่ภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

มีแนวโน้มที่มีความหนาแน่นเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องจากในปี 2555 ที่ความหนาแน่นของประชากรเท่ากับ 203 
คนต่อตารางกิโลเมตร เพ่ิมข้ึนเป็น 218 คนต่อตารางกิโลเมตร ในปี 2559 และเม่ือพิจารณาความหนาแน่นของ
ประชากรต่อพ้ืนที่เป็นรายจังหวัด พบว่า จังหวัดชลบุรีมีความหนาแน่นของประชาการต่อพ้ืนที่มากท่ีสุด โดยใน
ปี  2559 มีความหนาแน่น เท่ ากับ  340 คนต่อตารางกิ โล เมตร รองลงมา คือ  จั งหวัดระยองที่มี 
ความหนาแน่นเท่ากับ 197 คนต่อตารางกิโลเมตร และจังหวัดฉะเชิงเทราที่มีความหนาแน่นเท่ากับ 132 คนต่อ
ตารางกิโลเมตร ตามล าดับ โดยความหนาแน่นของประชากรดังกล่าวจะแปรผันตามจ านวนประชากร 
ในพ้ืนที่ที่มีจ านวนเพ่ิมขึ้นหรือมีจ านวนลดลง จึงแสดงให้เห็นได้ว่าในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกนั้น 
ในปัจจุบันมีประชากรจากภายนอกพ้ืนที่ย้ายมาตั้งถิ่นฐานภายในพ้ืนที่เพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งการย้ายถิ่น
ฐานดังกล่าว อาจเกิดได้จากหลายปัจจัย เช่น คุณภาพชีวิตในพ้ืนที่ แหล่งของตลาดแรงงาน เป็นต้น 
 

ตารางท่ี 2 : ความหนาแน่นของประชากร ภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
ตั้งแต่ปี 2555-2559 

จังหวัด พื้นที่ของแต่ละจังหวัด (ตารางกิโลเมตร) 
ความหนาแน่นของประชากร (คนต่อตารางกิโลเมตร) 

ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 
ฉะเชิงเทรา 5,351 128 129 130 131 132 

ชลบุรี 4,363 313 319 326 333 340 
ระยอง 3,552 183 186 190 194 197 

พื้นที่ EEC 13,266 203 207 210 214 218 

ที่มา : ข้อมูลทะเบียนราษฎร กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย ข้อมูล ณ เดือนธันวาคม 2555-2559 ประมวลผลโดยมูลนิธิ สวค. 
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➢ รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : จังหวัดระยอง 
มีรายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรมากที่สุด 

รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรอาศัยอยู่ภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกในภาพรวมมี 
อัตราการเติบโตเฉลี่ยเพ่ิมสูงขึ้นร้อยละ 1.28 จากในปี 2554 ที่มีรายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรเท่ากับ 456,614 
บาทต่อคนต่อปี เพ่ิมขึ้นเป็น 480,400 บาทต่อคนต่อปีในปี 2558 ซึ่งหาพิจารณารายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากร
แยกเป็นรายจังหวัด พบว่า จังหวัดฉะเชิงเทรามีอัตราการเติบโตของรายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรมากที่สุด  
ร้อยละ 2.80 รองลงมา คือ จังหวัดระยองมีอัตราการเติบโตร้อยละ 0.87 และจังหวัดฉะเชิงเทรามีอัตราการ
เติบโตร้อยละ 0.77  
 

ตารางท่ี 3 : รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากร ภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
ตั้งแต่ปี 2554-2558 

จังหวัด 
รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากร (บาท/คน/ปี) 

อัตราการเติบโตเฉลี่ย ต่อปี (ร้อยละ) 
ปี 2554 ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 

ฉะเชิงเทรา 303,119 394,337 364,701 357,459 338,494 +2.80 
ชลบุรี 363,732 348,238 361,488 365,954 375,072 +0.77 
ระยอง 702,992 737,398 748,686 719,944 727,634 +0.87 

พื้นที่ EEC 456,614 493,324 491,625 481,119 480,400 +1.28 

ที่มา : รายได้เฉลี่ยต่อหัวประชากรค านวณโดยใช้ข้อมูลจากรายงานผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ อนุกรมใหม่ แบบปริมาณลูกโซ่ 
(ปีอ้างอิง พ.ศ. 2545) ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ และ ฐานข้อมูลประชากรจากกรมการ
ปกครองกระทรวงมหาดไทย 
 

➢ ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : จังหวัด
ระยอง ชลบุรี และฉะเชิงเทรา มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดสูงอยู่ใน 5 อันดับแรก
ของประเทศ 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัว (Gross Provincial Product: GPP) แสดงข้อมูลดังตารางที่ 4 
ซึ่งเป็นข้อมูลปี 2558 จะเห็นว่า จังหวัดที่มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัว 10 อันดับแรก ส่วนใหญ่ 
อยู่ในภาคตะวันออก พื้นที่เขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดยจังหวัดระยอง มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัด
ต่อหัวสูงที่สุด โดยจังหวัดระยอง ชลบุรี และฉะเชิงเทรา เป็นจังหวัดในภาคตะวันออกที่มีผลิ ตภัณฑ์มวลรวม
ภายในจังหวัดต่อหัวสูงสุดติด 1 ใน 5 ของประเทศ โดยมีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัวเท่ากับ 
982,500 491,971 และ 399,194 บาทต่อคนต่อปี ตามล าดับ และสามารถแสดงข้อมูลผลิตภัณฑ์มวลรวม
ภายในจังหวัดต่อหัวของจังหวัดที่เป็นพ้ืนที่ศึกษา ตั้งแต่ปี 2554-2558 ได้ดังตารางที่ 5 ซึ่งจะเห็นว่าจังหวัดที่มี
อัตราการเติบโตเฉลี่ยของผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัวสูงที่สุด ได้แก่ ชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา 
โดยคิดเป็นร้อยละ 5.0 4.0 และ 1.8 ต่อปี ตามล าดับ 
  



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 8 

 

ตารางท่ี 4 : จังหวัดที่มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัวสูงสุด 10 อันดับในปีพ.ศ. 2558 
จังหวัด ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในจังหวัดต่อหัว (บาทต่อปี) 

1. ระยอง 982,500 
2. กรุงเทพมหานคร 513,397 
3. ชลบุรี 491,971 
4. พระนครศรีอยุธยา 475,795 
5. ฉะเชิงเทรา 399,194 
6. สมุทรสาคร 364,354 
7. ปราจีนบุรี 345,354 
8. สมุทรปราการ 339,972 
9. ภูเก็ต 306,779 
10. นครปฐม 288,820 

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 
 

ตารางท่ี 5 : ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัดในพื้นที่ศึกษา 

จังหวัด ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวดั 2554r 2555r 2556r 2557r 2558p 
เติบโตเฉลีย่ 

(ร้อยละต่อปี) 

ชลบุร ี
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด 639,814 630,024 691,928 746,367 809,480 6.2 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ตอ่คน (บาท) 406,778 395,773 429,800 458,602 491,971 5.0 

ฉะเชิงเทรา 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด 257,739 340,092 318,876 323,554 309,336 5.7 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ตอ่คน (บาท) 354,426 460,080 424,431 423,999 399,194 4.0 

ระยอง 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด 764,480 841,860 884,244 892,886 862,613 3.2 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวัด ตอ่คน (บาท) 918,651 997,255 1,033,263 1,029,765 982,500 1.8 

ที่มา: ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ 

 
2.1.2 ข้อมูลการลงทุน ผู้มีงานท า และ การศึกษา 
➢ ข้อมูลการลงทุน ภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : บริษัทที่ได้รับอนุมัติจาก BOI 

มีมูลค่ากว่า 380,000 ล้านบาทต่อปี 
การลงทุนส่งผลต่ออัตราการจ้างงานภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดยในปี 2559  

มีโครงการที่ได้รับการอนุมัติให้การส่งเสริมการลงทุนในจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง จ านวน 394 
โครงการ ลดลงจากปีก่อนหน้าร้อยละ 38.34 โดยจังหวัดชลบุรี มีโครงการที่ได้รับการอนุมัติให้การส่งเสริม 
การลงทุนมากที่สุด รองลงมา คือ จังหวัดระยอง และฉะเชิงเทรา ตามล าดับ เช่นเดียวกับปี 2560 (ม.ค. - มิ.ย.) 
ซึ่งมีจ านวนโครงการที่ได้รับการอนุมัติให้การส่งเสริมการลงทุน จ านวน 135 โครงการ อย่างไรก็ตาม แม้ว่า
จังหวัดชลบุรีจะมีจ านวนโครงการที่ได้รับการอนุมัติให้การส่งเสริมการลงทุนมากที่สุด แต่หากพิจารณามูลค่า
เงินลงทุนซึ่งมีจ านวน 385,300 ล้านบาท (เพ่ิมข้ึนจากปีก่อนหน้าร้อยละ 30.29) พบว่า จังหวัดระยอง มีมูลค่า
เงินลงทุนมากที่สุด รองลงมา คือ จังหวัดชลบุรี และฉะเชิงเทรา ตามล าดับ เช่นเดียวกับปี 2560 (ม.ค. - มิ.ย.) 
ซึ่งมีมูลค่าเงินลงทุน จ านวน 175,468 ล้านบาท 



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 9 

 

ตารางท่ี 6 : การอนุมัติให้การส่งเสริมการลงทุน ปี พ.ศ. 2557 - 2560 (ม.ค. - มิ.ย.)  
ของจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 

ประเภท 2557 2558 2559 2560 (ม.ค.-มิ.ย.) 
จ านวนโครงการ 534 639 394 135 

ชลบุรี 281 269 184 72 
ระยอง 197 294 167 44 
ฉะเชิงเทรา 56 76 43 19 

เงินลงทุน (ล้านบาท) 358,330 295,725 385,300 175,468 
ชลบุรี 116,850 70,447 138,156 79,181 
ระยอง 219,220 189,816 227,351 86,532 
ฉะเชิงเทรา 22,260 35,462 19,793 9,755 

 
➢ ผู้มีงานท า ภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : ก าลังแรงงานมีงานท ากว่า 2  

ล้านคนและมีแนวโน้มเพิ่มข้ึน 
ข้อมูลจากส านงานสถิติแห่งชาติได้รวบรวมสถานภาพแรงงานในทุกจังหวัดทั่วประเทศ โดยในส่วน

ของข้อมูลผู้มีงานท าภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก พบว่า ในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก
มีจ านวนผู้มีงานท าเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง จากในปี 2555 มีผู้มีงานท าทั้งหมด 1,512,074 คน เพ่ิมขึ้นเป็น
2 ,0 0 0 ,6 0 2  ค น  ใ น ปี  2559 ห รื อ มี อั ต ร า ก า ร เ ติ บ โ ต ร้ อ ย ล ะ  7.25 แ ล ะ เ มื่ อ พิ จ า ร ณ า อั ต ร า 
การเจริญเติบโตของจ านวนผู้มีงานท าเป็นรายจังหวัด พบว่า จังหวัดระยองมีอัตราเติบโตของจ านวนผู้มีงานท า
มากที่สุด เพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.49 โดยเฉพาะในปี 2556-2557 ที่จังหวัดระยองมีอัตราการเติบโตของจ านวน 
ผู้มีงานท าสูงขึ้นอย่างมากโดยเพ่ิมสูงขึ้นกว่าร้อยละ 45.07 รองลงมา คือ จังหวัดชลบุรีเพ่ิมขึ้นร้อยละ 9.34 
และจังหวัดฉะเชิงเทราเพ่ิมขึ้นร้อยละ 0.89 ตามล าดับ อย่างไรก็ตาม หากพิจารณาจ านวนผู้มีงานท า พบว่า 
ตั้งแต่ปี 2555-2559 จังหวัดชลบุรีมีผู้มีงานท ามากที่สุด โดยในปี 2559 มีจ านวนผู้มีงานท ากว่า 1,033,922 คน 
หรือคิดเป็นร้อยละ 51.68 ของผู้มีงานท าทั้งหมดในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก รองลงมา คือ จังหวัด
ระยองมีจ านวนผู้มีงานท าเท่ากับ 536,802 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 26.83 และจังหวัดฉะเชิงเทรามีจ านวนผู้มี
งานท าเท่ากับ 429,878 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 21.49 ตามล าดับ 
 

ตารางท่ี 7 : จ านวนผู้มีงานท าภายในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกตั้งแต่ปี 2555-2559 

จังหวัด 
จ านวนผู้มีงานท า (คน) อัตราการเติบโตเฉลี่ย 

ต่อปี (ร้อยละ) ปี 2555 ปี 2556 ปี 2557 ปี 2558 ปี 2559 
ฉะเชิงเทรา 414,988 405,086 427,671 425,127 429,878 +0.89 

ชลบุรี 723,499 700,699 1,016,925 1,038,503 1,033,922 +9.34 
ระยอง 373,587 371,154 538,423 541,096 536,802 +9.49 

พื้นที่ EEC 1,512,074 1,476,938 1,983,019 2,004,726 2,000,602 +7.25 

ที่มา : ส านักงานสถิติแห่งชาติ 
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➢ ข้อมูลด้านการศึกษาในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก : จังหวัดชลบุรีมีนักเรียนและ
นักศึกษามากกว่าจังหวัดระยองและฉะเชิงเทรารวมกัน 

จ านวนนักเรียน/นักศึกษาที่ศึกษาอยู่ในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกมีจ านวน 670,654 คน 
แบ่งเป็นนักเรียนก่อนประถมจ านวน 99,884 คน นักเรียนชั้นประถมจ านวน 256,695 คน นักเรียนชั้น
มัธยมศึกษาตอนต้นจ านวน 115,639 คน นักเรียนชั้นมัธยมศึกษาตอนปลายจ านวน 54,402 คน นักเรียน
อาชีวะจ านวน 81,471 คน นักศึกษาปริญญาตีจ านวน 56,912 คน และนักศึกษาที่เรียนสูงกว่าปริญญาตรี
จ านวน 5,691 คน โดยหาพิจารณารายจังหวัด พบว่า จังหวัดชลบุรีมีจ านวนนักเรียน/นักศึกษาจ านวนมาก
ที่สุดคิดเป็นร้อยละ 57.49 ของจ านวนนักเรียน/นักศึกษาในพ้ืนที่ทั้งหมด รองลงมา คือ จังหวัดระยองคิดเป็น
ร้อยละ 22.60 และจังหวัดฉะเชิงเทราคิดเป็นร้อยละ 19.90 ตามล าดับ ซึ่งในส่วนของจังหวัดชลบุรีที่มีจ านวน
นักเรียน/นักศึกษาจ านวนมากนั้น เนื่องมาจาก จ านวนประชากกรในพ้ืนที่ที่มีมากกว่าจังหวัดอ่ืน ๆ ในพ้ืนที่
รวมทั้งความพร้อมการให้บริการด้านศึกษาในส่วนของจ านวนสถานศึกษาที่มีอย่างทั่วถึงและเพียงพอในทุก
ระดับท าให้มีนักเรียนจากต่างพ้ืนที่เข้ามาศึกษาเป็นจ านวนมาก เช่น มหาวิทยาลัยบูรพา มหาวิทยาลัยเกษตร์
ศาสตร์ วิทยาเขตศรีราชา เป็นต้น 

 
ตารางท่ี 8 : จ านวนนักเรียนและนักศึกษาในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ปีการศึกษา 2559 

ระดับการศึกษา จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง รวม 
ก่อนประถม 19,557 55,798 24,489 99,844 

เตรียมอนุบาล 268 1,782 19 2,069 
อนุบาล 1(สช)/อนุบาล 3 ขวบ 1,997 12,099 4,268 18,364 

อนุบาล 2(สข.)/อนุบาล 1 8,973 21,661 10,277 40,911 
อนุบาล 3(สช.)/อนุบาล 2 8,319 20,256 9,925 38,500 

ประถม 55,031 136,150 65,514 256,695 
ป.1 9,393 23,372 11,767 44,532 
ป.2 9,154 23,261 11,151 43,566 
ป.3 9,192 22,758 10,855 42,805 
ป.4 8,852 22,368 10,655 41,875 
ป.5 8,945 21,987 10,661 41,593 
ป.6 9,495 22,404 10,425 42,324 
ม.ต้น 25,625 61,333 28,681 115,639 
ม.1 8,912 21,607 10,114 40,633 
ม.2 8,646 20,513 9,608 38,767 
ม.3 8,067 19,213 8,959 36,239 

ม.ปลาย (สามัญ) 12,567 28,083 13,752 54,402 
ม.4 4,523 10,097 4,786 19,406 
ม.5 3,929 9,042 4,589 17,560 
ม.6 4,115 8,944 4,377 17,436 
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ระดับการศึกษา จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี จังหวัดระยอง รวม 

ม.ปลาย (อาชีวศึกษา) 9,348 28,692 10,265 48,305 

ปวช.1 3,149 10,890 3,938 17,977 
ปวช.2 2,793 9,095 3,003 14,891 

ปวช.3,4 3,406 8,707 3,324 15,437 
ปวส. 4,775 20,463 7,928 33,166 
ปวส.1 2,113 10,428 3,655 16,196 
ปวส.2 2,662 10,035 4,273 16,970 

ปริญญาตรี 6,503 49,528 881 56,912 
ป. ตรีปีท่ี 1 - 13,454 240 13,694 
ป. ตรีปีท่ี 2 1,939 11,198 465 13,602 
ป. ตรีปีท่ี 3 2,021 12,432 135 14,588 
ป. ตรีปีท่ี 4 1,620 10,205 38 11,863 

ป. ตรีปีท่ี 4(5) ขึ้นไป 816 1,716 - 2,532 
ป. ตรีปีท่ี 5(6) ขึ้นไป 107 523 3 633 

สูงกว่าปริญญาตรี 85 5,519 87 5,691 
ป. บัณฑิต 85 - - 85 

ป. โท - 4,387 22 4,409 
ป. เอก - 1,132 65 1,197 
รวม 133,491 385,566 151,597 670,654 

ที่มา : สารสนเทศเพื่อการศึกษาแห่งชาติ กระทรวงศึกษาธิการ, (2559) 

 
2.1.3 ข้อมูลนักท่องเที่ยว : จังหวัดชลบุรีเป็นแหล่งท่องเที่ยวหลัก มีนักท่องเที่ยวกว่า 16 ล้านคน 
จ านวนนักท่องเที่ยว เป็นอีกข้อมูลหนึ่งที่มีผลต่อการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางภายในพ้ืนที่  

ซึ่งจากข้อมูลที่ได้รวบรวมของปีที่ผ่านมา แสดงดังตารางที่ 9 จะเห็นว่า ในด้านการท่องเที่ยว จังหวัดชลบุรี 
มีจ านวนนักท่องเที่ยวสูงที่สุด เนื่องจากมีสถานที่ท่องเที่ยวจ านวนมากกระจายตัวในพ้ืนที่ และมีแนวโน้ม
เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ทั้งนี้เมื่อมีการพัฒนา EEC ก็จะเป็นปัจจัยที่กระตุ้นการท่องเที่ยวในพ้ืนที่ให้มีมากขึ้นเช่นกัน  

 
ตารางท่ี 9 : จ านวนนักท่องเที่ยวในพื้นที่ศึกษา ปี 2554 - 2559 

พื้นที่ 2554 2555 2556 2557 2558 2559 
ระยอง 4,583,551 5,347,954 5,643,533 6,150,336 6,650,710 6,929,843 

ชลบุรีพัทยา (อ.บางละมุง) 8,993,572 9,409,497 10,020,628 9,083,899 9,849,940 13,696,297 
ชลบุรีบางแสน (อ.เมือง) 1,829,797 1,183,483 1,715,860 1,759,513 1,892,284 2,555,712 

ฉะเชิงเทรา 1,358,491 2,615,076 2,740,284 2,794,003 2,934,944 3,047,651 

ที่มา: กระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬา 

 
 



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 12 

 

2.2 ข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดินและผังเมือง 
 

เมื่อพิจารณาจากผังเมืองรวมจังหวัดในพ้ืนที่ พบว่า ที่ดินประเภทชุมชน ได้แก่ ที่อยู่อาศัยและ  
พาณิชยกรรม มีแนวโน้มจะเติบโตเพ่ิมขึ้นตามสภาพเศรษฐกิจและสังคมที่เปลี่ยนแปลง โดยส่วนใหญ่จะกระจุก
ตัวอยู่บริเวณริมเส้นทางคมนาคมสายหลักและสายรอง และริมน้ า โดยในอนาคตที่ดินประเภทชุมชน  
(เขตสีชมพู) มีแนวโน้มเพ่ิมมากขึ้นในพื้นที่ชนบทและเกษตรกรรม (เขตสีเขียว) และเม่ือพิจารณาโครงสร้างทาง
เศรษฐกิจหลักของพ้ืนที่ศึกษาพบว่าอยู่ในภาคอุตสาหกรรม จึงท าให้มีนิคมอุตสาหกรรมและโรงงานต่าง ๆ 
ตั้งอยู่เป็นจ านวนมากโดยเฉพาะ รวมทั้งภาครัฐบาลก าหนดนโยบายให้พ้ืนที่ภาคตะวันออกเป็นฐานการผลิต
ด้านอุตสาหกรรมขนาดใหญ่และขนาดกลางเพื่อการส่งออกและทดแทนการน าเข้าท่ีส าคัญท่ีสุดของประเทศ  

 

ดังนั้นผังเมืองรวมจังหวัดจึงได้ก าหนดให้มีการใช้ที่ดินประเภทอุตสาหกรรม (เขตสีม่วง) และที่ดิน
ประเภทอุตสาหกรรมทั่วไปที่ไม่เป็นมลพิษต่อชุมชนหรือสิ่งแวดล้อมและคลังสินค้า (เขตสีขาวมีกรอบและเส้น
ทแยงสีม่วง) เพ่ือเป็นพ้ืนที่ส าหรับประกอบกิจกรรมอุตสาหกรรมตามประเภทที่ก าหนด เน้นการผลิตโดยใช้
เทคโนโลยีสะอาดที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมเพ่ือลดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อม  

 

อย่างไรก็ตาม ในการพิจารณาการขยายตัวของพ้ืนที่อุตสาหกรรมในอนาคต พบว่า ผังเมืองรวม
จังหวัดได้พิจารณาการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคตครอบคลุม 20 ปีแล้ว ซึ่งหากจะมีการขยายตัวของพ้ืนที่
อุตสาหกรรมเพ่ิมขึ้นอีกพ้ืนที่ดังกล่าวจะถูกก าหนดให้อยู่ในบริเวณเดียวกันหรือใกล้เคียงกับพ้ืนที่ประกอบการ
อุตสาหกรรมเดิม เพ่ือให้เกิดความคุ้มค่าในการใช้โครงสร้างพ้ืนฐาน สอดคล้องกับนโยบายการส่งเสริม
พัฒนาการรวมกลุ่มอุตสาหกรรม (Cluster Development) ซึ่งเป็นกลไกส าคัญในการเพ่ิมขีดความสามารถ
การแข่งขันและการพัฒนาเศรษฐกิจอุตสาหกรรมของประเทศ ซึ่งก าหนดให้อยู่บริเวณตอนล่างของภาค
ตะวันออก โดยแผนผังการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคตของจังหวัดในพ้ืนที่ศึกษา 
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แผนภาพที่ 1 : ข้อมูลพื้นฐานอุตสาหกรรมภายในพื้นที่ภาคตะวันออก 

 
ที่มา: กรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวงอุตสาหกรรม 
 

แผนภาพที่ 2 : นิคมอุตสาหกรรมในพื้นที่ EEC 

 
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย 
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2.3 ข้อมูลพื้นฐานด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 
 

2.3.1 ปริมาณการเดินทางและการขนส่งสินค้า จ าแนกตามรูปแบบการขนส่งและโลจิสติกส์ 
สภาพการจราจรของทางหลวงและทางแยกในสภาพปัจจุบัน 
➢ ทางถนน 
ผลการศึกษาส ารวจสภาพการจราจรในพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ฉะเชิงเทรา และระยอง บนโครงข่าย

เชื่อมโยงที่ส าคัญ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 3 , 7, 33, 34, 36, 304, 314, 317, 319, 331, 344, 359 และ 3259 
โดยมีปริมาณจราจรบนถนนสุขุมวิทสูงถึง 61,869 คัน/วัน (ช่วงศรีราชา-พัทยา) มีสัดส่วนยานพาหนะหนัก 
หรือรถบรรทุกขนาดใหญ่สูงถึงร้อยละ 56 (ช่วงคลองด่าน-บางปะกง) ส าหรับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 มีปริมาณจราจรสูงถึง 72,821 คัน/วัน (ช่วงทางแยกต่างระดับหนองขาม-ท่าเรือแหลมฉบัง)  
และมีสัดส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่สูงถึงร้อยละ 52 (ช่วงทางแยกต่างระดับหนองขาม-ท่าเรือแหลมฉบัง)  
โดยพบว่า พื้นที่นี้ได้มีการพัฒนาระบบโครงข่ายถนนได้ครอบคลุมพ้ืนที่ส าคัญ เช่น พ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรม 
ท่าเรือ และท่าอากาศยาน  
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แผนภาพที่ 3 : แผนที่โครงข่ายทางหลวงในภาคตะวันออก 
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ตารางท่ี 10 : ปริมาณจราจรปี พ.ศ. 2559 บนทางหลวงสายหลักในพื้นที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา 

ทางหลวงสาย ชื่อสายทาง 
รถยนต์น่ัง รถโดยสาร รถบรรทุก 

รวม 
%  

ยานยนต ์
หนัก 

ไม่เกิน 7 คน  เกิน 7 คน ขนาดเล็ก ขนาดกลาง ขนาดใหญ ่ 4 ล้อ 6 ล้อ 10 ล้อ พ่วง กึ่งพ่วง 

3 บางต าหรุ - คลองด่าน 14,601 3,720 635 642 755 15,148 5,585 1,745 1,051 1,014 44,896 24.04 
3 คลองด่าน - บางปะกง 3,985 3,766 2,230 2,488 3,186 5,805 4,569 3,752 3,580 3,162 36,523 56.78 
3 หนองไม้แดง - ชลบุร ี 8,600 6,170 684 700 1,503 12,682 209 15 3 1 30,567 7.95 
3 ชลบุรี - ศรีราชา 18,593 13,239 2,590 161 1,508 12,393 92 52 23 23 48,674 3.82 
3 ศรีราชา - พัทยา 21,358 16,996 2,968 573 2,483 6,293 2,342 2,511 2,363 3,982 61,869 23.04 
3 พัทยา - บ้านฉาง 9,203 8,970 851 124 236 3,173 545 103 13 13 23,231 4.45 
3 มาบตาพุด - ระยอง 12,840 8,199 1,388 1,305 1,435 14,310 1,662 1,465 1,313 1,090 45,007 18.38 
3 ระยอง - กะเฉด 7,716 4,390 1,289 40 95 11,928 426 722 382 337 27,325 7.33 
3 กะเฉด - ป่าเตียน 12,180 1,664 89 22 237 15,812 1,057 1,174 834 312 33,381 10.89 
7 บางปะกง - หนองร ี 26,954 8,592 3,933 1,826 832 18,297 2,649 1,537 1,464 4,893 70,977 18.60 
7 หนองรี - หนองขาม 30,832 15,569 20 5 784 11,031 3,711 3,035 6,873 24 71,884 20.08 
7 หนองขาม - พัทยา 14,459 14,364 128 25 2,192 11,068 1,108 898 624 640 45,506 12.06 
7 ทางต่างระดับบางวัว - ทางต่างระดับบางควาย 13,553 2,186 706 287 207 11,506 2,919 1,268 677 1,902 35,211 20.62 
7 ทางต่างระดับหนองข้างคอก - ทางต่างระดับคีรี 13,886 12,192 13 5 378 10,365 7,011 3,643 7,495 567 55,555 34.38 
7 ทางต่างระดับหนองขาม - ท่าเรือแหลมฉบัง 11,817 10,173 817 908 1,292 11,504 8,473 7,458 6,927 13,452 72,821 52.88 

ที่มา : กรมทางหลวง กระทรวงคมนาคม 
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ผลการส ารวจความเร็วเฉลี่ยในการเดินทาง พบว่า ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7  
เป็นเส้นทางสายหลักในการเดินทางจากกรุงเทพฯ เข้าจังหวัดชลบุรีและจังหวัดอ่ืน ๆ ในโซนภาคตะวันออก  
มีความเร็วเฉลี่ยประมาณ 90 กิโลเมตรต่อชั่วโมง และทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 เป็นถนนสายหลัก
เช่นเดียวกัน ซึ่งในช่วงตั้งแต่นิคมฯ อมตะนครและช่วงชุมชนหนาแน่น มีความเร็วเฉลี่ยประมาณ 47 กิโลเมตร
ต่อชั่วโมง ซึ่งไม่เพียงพอต่อความต้องการใช้งานของผู้ใช้รถใช้ถนน ส่วนทางหลวงแผนดินหมายเลข 3 ช่วงจาก
จังหวัดจันทบุรีไปจังหวัดตราดการจราจรไม่หนาแน่นใช้ความเร็วได้มากกว่า 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ทางหลวง
แผ่นดินหมายเลข 33 ที่เป็นเส้นทางสายหลักผ่าน ปราจีนบุรีและสระแก้ว มีรถที่ใช้บริการถนนจ านวนไม่มาก
ท าให้สามารถใช้ความเร็วได้ถึง 60-80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 331 เป็นเส้นทางเชื่อม
ระหว่างจังหวัดปราจีนบุรีกับจังหวัดชลบุรีมีความเร็วเฉลี่ยอยู่ที่ 60-80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ซึ่งบางช่วงถนนไม่ใช่
เขตชุมชนสามารถใช้ความเร็วได้มากกว่า 80 กิโลเมตรต่อชั่งโมง และทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 317  
เป็นเส้นทางเชื่อมจากจังหวัดสระแก้วลงไปจังหวัดจันทบุรีและจังหวัดตราดมีความเร็วเฉลี่ยอยู่ที่  60-80 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง  

 
การเดินทางของผู้โดยสารด้วยระบบขนส่งสาธารณะ 
 
➢ รถโดยสารประจ าทาง  
ข้อมูลการเดินรถของรถโดยสารประจ าทางในพ้ืนที่ศึกษา พบว่า มีการเดินรถด้วยรถโดยสาร

มาตรฐาน 1พ. (รถโดยสารปรับอากาศ วีไอพี) ประมาณร้อยละ 20 รถโดยสารมาตรฐาน 1ข. (รถโดยสารปรับ
อากาศชั้น 1) ประมาณร้อยละ 60 และรถโดยสารมาตรฐาน ม. 2 (รถโดยสารปรับอากาศชั้น 2) ประมาณ 
ร้อยละ 20 มีจ านวนเที่ยวรถไปกลับทั้งหมดประมาณ 1.08 ล้านเที่ยวต่อปี มีจุดต้นทางปลายทางการเดินทาง
อยู่ที่กรุงเทพฯ สูงที่สุดประมาณ 0.43 ล้านเที่ยวต่อปี คิดเป็นร้อยละ 40 ของการเดินทางทั้งหมดด้วย 
รถโดยสารประจ าทางในภาคตะวันออก และเมื่อพิจารณาจุดต้นทางปลายทางการเดินทาง พบว่าการเดินทาง
ไปกลับระหว่าง กรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา มีเที่ยวการเดินทางมากที่สุดประมาณ 0.13 ล้านเที่ยวต่อปี รองลงมา
คือ ระยอง - ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ และชลบุรี - ฉะเชิงเทรา มีจ านวนการเดินทางประมาณ 0.12 และ 0.1 
ล้านเที่ยวต่อปี ตามล าดับ  

 
เมื่อพิจารณาจ านวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถโดยสารประจ าทาง พบว่าการเดินทางในภาคตะวันออก

มีผู้โดยสารประมาณ 16 ล้านคนต่อปี มีจุดต้นทางปลายทางการเดินทางอยู่ที่จังหวัดระยอง สูงที่สุดประมาณ 
7.3 ล้านเที่ยวต่อปี คิดเป็นร้อยละ 46 ของการเดินทางทั้งหมดด้วยรถโดยสารประจ าทางและคู่การเดินทาง
ที่มากที่สุดคือ การเดินทางระหว่าง ระยอง - ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ประมาณ 3.7 ล้านคนต่อปี และ
ผู้โดยสารรองลงมาคือ กรุงเทพฯ - ระยอง และกรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา มีจ านวนผู้โดยสารประมาณ 1.5 และ 
1.1 ล้านคนต่อปี ตามล าดับ  
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ตารางท่ี 11 : ปริมาณการเดินทางด้วยรถโดยสารสาธารณะ 

ต้นทาง 

ปลายทาง 

รวม กรุงเทพฯและ 
ปริมณฑล 

ภาคกลาง ภาคเหนือ 
ภาคตะวันออก 

เฉียงเหนือ 
ภาคตะวันตก ภาคใต ้ จันทบุรี ฉะเชิงเทรา ชลบุร ี ตราด ปราจีนบุร ี ระยอง สระแก้ว 

กรุงเทพฯและปริมณฑล       468,250 555,923 44,373 297,098 91,326 765,677 264,880 2,487,527 

ภาคกลาง       52,027   2,618  75,273 67,296 197,214 

ภาคเหนือ            270,261  270,261 

ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ       157,440  357,349 203,115  1,740,436  2,458,340 

ภาคตะวันตก          102,735  101,441 4,660 208,836 

ภาคใต้            66,169  66,169 

จันทบุร ี 465,055 55,928  151,832    119,415  158,052 133,578 277,637  1,361,497 

ฉะเชิงเทรา 549,487      135,441  353,397 20,295 112,900  598,415 1,769,935 

ชลบุร ี 200,479   422,345    403,252  10,715  273,391 69,541 1,379,723 

ตราด 209,262 -  198,980 103,759  120,531 20,737 22,130   -  675,399 

ปราจีนบุร ี 91,137      132,650 116,864      340,651 

ระยอง 736,821 69,614 265,212 2,004,957 102,166 70,596 278,048  273,382 15,960    3,816,756 

สระแก้ว 241,201 67,230   4,991   667,874 34,061     1,015,357 

รวม 2,493,442 192,772 265,212 2,778,114 210,916 70,596 1,344,387 1,884,065 1,084,692 810,588 337,804 3,570,285 1,004,792 16,047,665 

ที่มา : โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบาย
และแผนการขนส่งและจราจร 
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➢ รถตู้โดยสาร 
ปัจจุบันมีสถานีขนส่งผู้โดยสารที่ด าเนินการอยู่โดยสถานีขนส่งในปัจุบันทั้งหมด 122 แห่งทั่วประเทศ 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นด าเนินการ 92 แห่ง เอกชนด าเนินการ 19 แห่ง บขส. ด าเนินการ 8 แห่ง กรมการ
ขนส่งทางบกด าเนินการและอยู่ระหว่างการถ่ายโอน 3 แห่ง และเมื่อพิจารณาในพ้ืนที่ศึกษา มีสถานีขนส่งทั้งหมด 
9 แห่ง ครอบคลุม 7 จังหวัด ได้แก่ ฉะเชิงเทรา สระแก้ว ปราจีนบุรี ชลบุรี ระยอง จันทบุรี ตราด 

ข้อมูลการเดินทางด้วยรถตู้โดยสารสาธารณะแสดงว่า จ านวนเที่ยวการเดินรถตู้โดยสารประจ าทาง  
มีปริมาณการเดินทางไป - กลับเฉลี่ย 561,000 เที่ยวต่อปี มีจุดต้นทางปลายทางอยู่ที่กรุงเทพฯ ประมาณ 276,000 
เที่ยวต่อปี คิดเป็นร้อยละ 50 ของการเดินทางทั้งหมดของรถตู้โดยสารประจ าทางในภาคตะวันออก และเมื่อ
พิจารณาคู่การเดินทาง (Origin-Destination) พบว่า คู่การเดินทางที่มีปริมาณการเดินทางสูงสุดเป็นคู่การเดินทาง
ไปกลับระหว่างจังหวัดกรุงเทพฯ - จังหวัดระยอง โดยมีเที่ยวการเดินทางมากที่สุดเฉลี่ย 109,000 เที่ยวต่อปี 
รองลงมาคือคู่การเดินทางจังหวัดชลบุรี - จังหวัดระยอง และคู่การเดินทางจังหวัดจังหวัดฉะเชิงเทรา - จังหวัด
ชลบุรี มีจ านวนเที่ยวการเดินทางไป - กลับเฉลี่ย 70,000 และ 63,000 เที่ยวต่อปี ตามล าดับ  

เมื่อพิจารณาจ านวนผู้โดยสารของรถตู้โดยสารประจ าทาง พบว่า มีจ านวนผู้โดยสารที่ เดินทาง 
โดยรถตู้ประมาณ 7.8 ล้านคนต่อปี โดยคู่การเดินทางที่มีการเดินทางมากที่สุด คือ คู่การเดินทางจากระหว่าง
จังหวัดกรุงเทพฯ - จังหวัดระยอง มีจ านวนผู้โดยสารเฉลี่ย 1.5 ล้านคนต่อปี รองลงมาคือ คู่การเดินทางจาก
ระหว่างจังหวัดชลบุรี - จังหวัดระยอง และคู่การเดินทางจากระหว่างจังหวัดฉะเชิงเทรา - จังหวัดชลบุรี โดยมี
ปริมาณผู้โดยสารเฉลี่ย 0.99 และ 0.88 ล้านคนต่อปี ตามล าดับ  

ตารางท่ี 12 : ปริมาณการเดินทางด้วยรถตู้สาธารณะ 

ต้นทาง 

ปลายทาง 

รวม กทม.และ 
ปริมณฑล 

ภาคกลาง จันทบุร ี ฉะเชิงเทรา ชลบุร ี ตราด ปราจีนบุร ี ระยอง สระแก้ว 

กทม. และปริมณฑล   321,930 332,150 102,200 102,200 117,530 766,500 194,180 1,936,690 

ภาคกลาง       66,430  25,550 91,980 

จันทบุร ี 321,930   76,650 132,860 51,100  245,280 15,330 843,150 

ฉะเชิงเทรา 332,150  76,650  444,570     853,370 

ชลบุรี 102,200  132,860 444,570  66,430 35,770 419,020 143,080 1,343,930 

ตราด 102,200  102,200  66,430   66,430  337,260 

ปราจีนบุร ี 117,530 66,430   20,440     204,400 

ระยอง 766,500  240,170  572,320 66,430   102,200 1,747,620 

สระแก้ว 194,180 25,550 30,660  143,080   102,200  495,670 

รวม 1,936,690 91,980 904,470 853,370 1,481,900 286,160 219,730 1,599,430 480,340 7,854,070 

ที่มา : โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 
Cluster และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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➢ ทางราง 
การเดินทางโดยรถไฟในปัจจุบันครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมด 47 จังหวัดของประเทศไทย แนวเส้นทางรถไฟ

ในพ้ืนที่ศึกษาเป็นแนวเส้นทางรถไฟสายตะวันออกปัจจุบันมีเส้นทางผ่านฉะเชิงเทรา ปราจีนบุรี สะแก้ว ชลบุรี และ
ระยอง ซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนที่ศึกษาโดยแบ่งเป็น 2 สายหลัก คือ กรุงเทพฯ - อรัญประเทศ (สระแก้ว) ระยะทาง 256.10 
กิโลเมตร และกรุงเทพฯ - ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ (ชลบุรี) ระยะทาง 195.50 กิโลเมตร ซึ่งสายนี้สามารถต่อไปถึง
จังหวัดระยองได้โดยออกจากสถานีชุมทางเขาชีจรรย์ไปสุดทางที่สถานีมาบตาพุด (ระยอง) และสภาพทางรถไฟใน
ปัจจุบัน มีทางรถไฟทางสามราง (Triple track) ระยะทาง 35 กม. จากสถานีลาดกระบังถึงสถานีฉะเชิงเทราทาง
รถไฟทางคู่ (Double track) ระยะทาง 80 กม. จากสถานีฉะเชิงเทราถึงสถานีแหลมฉบัง และทางรถไฟทางเดี่ยว 
(Single track) ระยะทาง 71 กม. จากสถานีศรีราชาถึงสถานีมาบตาพุด 

ก าหนดเวลาการเดินรถไฟสายตะวันออก มีก าหนดเวลาการเดินรถเที่ยวไป - กลับทั้งหมด 22 - 26  
เที่ยวต่อวัน โดยวิ่งสาย กรุงเทพฯ - อรัญประเทศ เที่ยวไปกลับ 4 เที่ยวต่อวัน (สุดสายไปกลับที่จังหวัดปราจีนบุรี  
6 เที่ยวต่อวัน ) และสายกรุงเทพฯ - บ้านพลูตาหลวง เที่ยวไปกลับ 2 เที่ยวต่อวัน ซึ่งเที่ยวรถไฟส่วนใหญ่วิ่งจาก
กรุงเทพมหานครไปสุดสายมีเที่ยวไปและกลับที่ฉะเชิงเทราประมาณ 14 เที่ยวต่อวัน  

เมื่ อ พิจารณาปริมาณผู้ โดยสารที่ เ ดินทางโดยรถไฟสายตะวันออกปี  พ .ศ . 2558 มีปริมาณ 
การเดินทางทั้งหมด 5.01 ล้านคนต่อปีและเมื่อพิจารณาปริมาณผู้โดยสารรถไฟระหว่างจังหวัดในพ้ืนที่ศึกษา
ทั้งหมดพบว่า มีการเดินทางระหว่าง กรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา มากที่สุดประมาณ 1.53 ล้านคนต่อปี รองลงมาเป็น 
กรุงเทพฯ - ปราจีนบุรี ประมาณ 1.45 ล้านคนต่อปี กรุงเทพฯ - สระแก้ว ประมาณ 0.86 ล้านคนต่อปี กรุงเทพฯ - 
ชลบุรี ประมาณ 0.058 ล้านคนต่อปี 

ตารางท่ี 13 : ปริมาณการเดินทางด้วยรถไฟ 

ต้นทาง 

ปลายทาง 

รวม กทม. และ 
ปริมณฑล 

จันทบุร ี ฉะเชิงเทรา ชลบุร ี ตราด ปราจีนบุร ี สระแก้ว ระยอง 

กทม. และปริมณฑล   766,500 29,200  726,350 430,700  1,952,750 

จันทบุร ี         - 

ฉะเชิงเทรา 766,500   9,125  160,600 98,550  1,034,775 

ชลบุรี 29,200  9,125      38,325 

ตราด         - 

ปราจีนบุร ี 726,350  160,600    284,700  1,171,650 

สระแก้ว 430,700  98,550   284,700   813,950 

ระยอง         - 

รวม 1,952,750 - 1,034,775 38,325 - 1,171,650 813,950 - 5,011,450 

ที่มา : โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 
Cluster และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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➢ ทางอากาศ 
จากการศึกษาข้อมูลการให้บริการสายการบินภายในประเทศระหว่างจังหวัดในพ้ืนที่ศึกษามีจ านวนเที่ยว

การบินไปกลับประมาณ 7,800 เที่ยวต่อปี มีจุดต้นทางและปลายทางอยู่ที่ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา  
ระยอง - พัทยา ประมาณ 4,700 เที่ยวต่อปี คิดเป็นร้อยละ 60 ของการเดินทางทางอากาศในภาคตะวันออก เมื่อ
พิจารณาจุดต้นทางปลายทางการเดินทางพบว่าการเดินทางระหว่าง กรุงเทพฯและปริมณฑล - ตราด มีการเดินทาง
มากที่สุดประมาณ 3,000 เที่ยวต่อปี รองลงมาเป็น ระยอง - ภาคใต้ ประมาณ 2,200 เที่ยวต่อปี 

 

ตารางท่ี 14 : ปริมาณการเดินทางทางอากาศ 

ต้นทาง 
ปลายทาง 

รวม 
กรุงเทพฯและปริมณฑล ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคใต ้ ตราด ระยอง 

กรุงเทพฯและปริมณฑล     39,512  39,512 

ภาคเหนือ      76,006 76,006 

ภาคตะวันออกเฉยีงเหนือ      32,638 32,638 

ภาคใต้      55,346 55,346 

ตราด 41,469      41,469 

ระยอง  72,156 32,040 51,408   155,604 

รวม 41,469 72,156 32,040 51,408 39,512 163,990 400,575 

ที่มา : โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super 
Cluster และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

สถิติท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภาปี พ.ศ. 2559 (ตุลาคม 2558-กันยายน 2559) พบว่า มีปริมาณ
เที่ยวบินภายในประเทศ 4,771 เที่ยวบิน และเที่ยวบินระหว่างประเทศ 3,117 เที่ยวบิน โดยมีจ านวนผู้โดยสาร
ภายในประเทศจ านวน 318,516 คน เป็นผู้โดยสารขาเข้า 162,372 คน และขาออก 156,144 คน และผู้โดยสาร
ระหว่างประเทศจ านวน 393,468 คน แบ่งเป็นผู้โดยสารขาเข้า 197,652 คน และขาออก 195,816 คน 
 

ตารางท่ี 15 : สถิติท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
 เที่ยวบิน ผู้โดยสาร 

ภายในประเทศ ระหว่างประเทศ รวม ภายในประเทศ ระหว่างประเทศ รวม 
ปี 2559 (ต.ค. 58-ก.ย. 59) 4,771 3,117 7,888 318,516 393,468 711,984 

ปี 2560* (11 ด.) (ต.ค. 59-ส.ค. 60) 6,037 3,329 9,366 268,774 266,091 534,865 

ที่มา : การท่าอากาศยานอู่ตะเภา กองทัพเรือ 
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การขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 
 

➢ ทางน้ า 
ท่าเรือแหลมฉบังตั้งอยู่ที่ อ.ศรีราชาและ อ.บางละมุง จังหวัดชลบุรี มีพ้ืนที่เวนคืน 6 ,341 ไร่ และถม

ทะเล 2,411 ไร่ (รวมทั้งสิ้น 8,755 ไร่) มีเส้นทางคมนาคมเข้าถึงได้ ดังนี้ 
• ทางถนน - ถนนสุขุมวิท, ทางหลวงแผ่นดินพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข7 (มอเตอร์เวย์)  
• ทางราง - เชื่อมโยงกับรถไฟรางคู่ และสถานี ICD ของการรถไฟแห่งประเทศไทย  
• ทางน้ า - มีสายเดินเรือหลักของโลกมาใช้บริการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เรือสินค้ าชายฝั่งจาก

แม่น้ าสายต่างๆ และท่าเรือทางภาคใต้ฝั่งตะวันออก เช่น สงขลา, สุราษฎร์ธานี  
 

ท่าเรือแหลมฉบังเริ่มก่อสร้างท่าเรือตั้งแต่ปี 2529 เปิดใช้งานท่าเรือมาแล้ว 2 ขั้น ดังนี้ 
• ขั้นที่ 1 เริ่มให้บริการปี 2534 ขีดความสามารถรองรับตู้สินค้า 4.3 ล้านทีอียู/ปี ปี 2558 มีตู้สินค้า

ผ่านท่า 4.375 ล้านทีอียู ซึ่งเกินขีดความสามารถแล้ว 
• ขั้นที่ 2 เริ่มให้บริการปี 2543 ปัจจุบันมีขีดความสามารถรองรับตู้สินค้าอยู่ที่ 3.4 ล้านทีอียู/ปี 

(ด าเนินการไปร้อยละ 50) ปี 2558 มี ตู้สินค้าผ่านท่า 2.404 ล้านทีอียู โดยจะทยอยเปิดให้บริการจน
ครบทั้งขั้นที่ 2 ตั้งแต่ปี 2561 - 2566 

 

ปัจจุบันท่าเรือแหลมฉบังประกอบด้วย ท่าเรือที่เปิดให้บริการแล้ว ดังนี้ (1) ท่าเทียบเรือตู้สินค้า 8 ท่า (2) 
ท่าเทียบเรือเอนกประสงค์ เรือท่ัวไป และเรือสินค้าททุกประเภท 1 ท่า (3) ท่าเทียบเรือ Ro/Ro 1 ท่า (4) ท่าเทียบ
เรือ Ro/Ro เรือสินค้าทั่วไป ตู้สินค้า 1 ท่า (5) ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไป ประเภทเทกอง 1 ท่า และ (6)  
อู่ต่อเรือและซ่อมเรือ 1 ท่า 
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แผนภาพที่ 4 : ผังการพัฒนาพื้นที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

 
 

ปัจจุบันท่าเรือแหลมฉบังอยู่ระหว่างการพัฒนาเพ่ือขยายขีดความสามารถในการส่งเสริมกิจกรรมขนส่ง
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ ประกอบด้วย (1) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเรือ A) ซึ่งจะเพ่ิมขีดความสามารถใน
การรองรับตู้สินค้าทางล าน้ าและชายฝั่งภายในประเทศได้ 300,000 ตู้/ปี และโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า
ทางรถไฟ (Single Rail Transfer Operator: SRTO) ซึ่งจะเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟเข้า/ออก
ท่าเรือแหลมฉบัง ได้ 2,000,000 ตู้/ปี ซึ่งจะเป็นผลให้ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าของประเทศลดลงได้ รวมถึงจะเป็นการ
บรรเทาสภาพจราจรแออัดและความสูญเสียจากอุบัติเหตุในช่วงชั่วโมงเร่งด่วนด้วย 
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แผนภาพที่ 5 : ผังการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังในปัจจุบัน 
แสดงพื้นที่โครงการท่าเทียบเรือชายฝั่งและโครงการ SRTO 
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สรุปภาพรวมปริมาณการคมนาคมและขนส่งในพื้นที่ EEC เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 6 
 

แผนภาพที่ 6 : สรุปภาพรวมปริมาณการคมนาคมและขนส่งในพื้นที่ EEC 

 
 

2.3.2 โครงข่ายโครงสร้างพื้นฐานหลักด้านการจราจร ขนส่ง และโลจิสติกส์ รองรับการขนส่ง
สินค้าและการพัฒนาอุตสาหกรรม 

ที่ปรึกษาได้รวบรวมและทบทวนผลการศึกษาโครงการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาโครงการ 
โดยเน้นโครงการด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการจราจรและขนส่งและรองรับโลจิสติกส์เพ่ือรองรับการขนส่งสินค้า 
โดยโครงข่ายด้านการขนส่งระดับประเทศในปัจจุบัน ประกอบไปด้วยโครงข่ายทางถนน โครงข่ายทางรถไฟ 
โครงข่ายทางน้ า และ โครงข่ายทางอากาศ โดยสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

➢ ทางถนน 
 
สภาพปัจจุบัน 
ที่ปรึกษาได้รวบรวมและทบทวนผลการศึกษาโครงการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาโครงการ 

โดยเน้นโครงการด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการจราจรและขนส่งและรองรับโลจิสติกส์เพ่ือรองรับการขนส่งสินค้า 
โดยโครงข่ายด้านการขนส่งระดับประเทศในปัจจุบัน ประกอบไปด้วยโครงข่ายทางถนน โครงข่ายทางรถไฟ 
โครงข่ายทางน้ า และ โครงข่ายทางอากาศ โดยสามารถสรุปได้ดังนี้ 
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ปัจจุบันโครงข่ายเส้นทางการขนส่งทางถนนของประเทศไทย มีระยะทางความยาวประมาณ 
217,797.06 กิโลเมตร เป็นถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง ระยะทาง 66 ,871.36 กิโลเมตร กรมทาง
หลวงชนบท ระยะทาง 49,080.16 กิโลเมตร ทางหลวงท้องถิ่น ระยะทาง 16 ,276.06 กิโลเมตร และอ่ืน ๆ 
ระยะทาง 85,569.48 กิโลเมตร ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง (ปัจจุบันมี 2 เส้นทาง) ระยะทาง 146 กิโลเมตร และ
ทางด่วน ระยะทาง 207.9 กิโลเมตร สามารถเชื่อมต่อการเดินทางไปยังภูมิภาคต่าง ๆ ของประเทศได้อย่างสะดวก 
อีกทั้งยังมีจุดเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน  โดยมีโครงข่ายเชื่อมโยงที่ส าคัญ ในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาค
ตะวันออก ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 3 , 7, 33, 34, 36, 304, 314, 317, 319, 331, 344, 359 และ 3259 ดัง
แสดงใน แผนภาพที่ 7 พ.ศ. 2555-2562 
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แผนภาพที่ 7 : โครงข่ายทางหลวงแผ่นดินในประเทศไทย 
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แผนพัฒนา 
ปัจจุบันรัฐบาลเน้นการพัฒนาทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองเพ่ือให้การเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาค 

มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น ซึ่งทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ (Strategic Motorway 
Network) มีจ านวน 36 เส้นทาง ระยะทางประมาณ 8,682 กิโลเมตร แสดงดังแผนภาพที่ 8 โดยในจ านวนนี้มี
โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่จะด าเนินงานภายใน 20 ปี จ านวน 21 เส้นทาง ระยะทางประมาณ 6,612 
กิโลเมตร โดยแบ่งเป็นระยะเร่งด่วนและระยะ 20 ปี ดังแสดงในแผนภาพที่ 9  

 
โดยเส้นทางที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบไปด้วย  
1) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย M62 ชลบุรี - นครราชสีมา 
2) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย M7 กรุงเทพมหานคร - บ้านฉาง  
3) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย M71 กรุงเทพมหานคร – อรัญประเทศ 
4) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย M72 ชลบุรี – ตราด 
5) ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย M92 ชลบุรี – นครปฐม 
 
และเส้นทางที่อยู่ในแผนพัฒนาระบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2555 -2562  

1 เส้นทาง ได้แก่ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายชลบุรี -พัทยา-มาบตาพุด ระยะทาง 89 กิโลเมตร แสดงดัง
แผนภาพที่ 10 
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แผนภาพที่ 8 : โครงข่ายเบื้องต้นของทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามยุทธศาสตร์การพัฒนาประเทศ 
(Strategic Motorway Network) จ านวน 36 เส้นทาง 
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แผนภาพที่ 9 : โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามแผนระยะ 20 ปี 
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แผนภาพที่ 10 : ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระยะเร่งด่วน 5 สายทาง ปี พ.ศ. 2555-2562 

 
 
➢ ทางราง 
 
สภาพปัจจุบัน 
ปัจจุบันโครงข่ายทางรถไฟของการรถไฟแห่งประเทศไทยกระจายไปตามภูมิภาคต่าง ๆ ของประเทศ 

ครอบคลุมพ้ืนที่ 47 จังหวัด มีระยะทางที่ให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า รวม 4,043 กิโลเมตร เป็นทางเดี่ยว
ประมาณ 3,763 กิโลเมตร ทางคู่ประมาณ 173 กิโลเมตร และทางสามมีระยะทางประมาณ 107 กิโลเมตร  
ดังแสดงในแผนภาพที่ 11 โดยทางรถไฟสายตะวันออกเป็นทางสาม ตั้งแต่สถานีหัวหมากจนถึงชุมทางฉะเชิงเทรา 
และเป็นทางคู่ตั้งแต่ชุมทางฉะเชิงเทราถึงชุมทางศรีราชา – แหลมฉบัง ที่ถูกพัฒนาเป็นทางสามในปัจจุบัน โดยมี
รายละเอียดเป็นดังแสดงใน ตารางที่ 16 
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แผนภาพที่ 11 : โครงข่ายรถไฟในปัจจุบัน 
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ตารางท่ี 16 : รายละเอียดระยะทางรถไฟสายตะวันออก 
เส้นทาง จากสถานี ถึงสถานี ระยะทาง (กิโลเมตร) หมายเหต ุ

ทางสายประธาน     
สายตะวันออก แยกยมราช/จิตรลดา มักกะสัน 3 ทางหลัก 
 มักกะสัน ไทย/อรัญประเทศ 254 ทางหลัก 
 มักกะสัน แม่น้ า 5 ทางแยกสินค้า 
 แม่น้ า โรงกลั่นบางจาก 12 ทางแยกสินค้า 
 ชท.ฉะเชิงเทรา พลูตาหลวง 123 ทางหลัก 
 ชท.ฉะเชิงเทรา คลองสิบเก้า 25 ทางหลัก 
 ชท.ศรีราชา แหลมฉบัง 10 ทางแยกสินค้า 
 ชท.คลองสิบเก้า ชท.แก่งคอย 82 ทางหลัก 
 ชท.เขาชีจรรย์ มาบตาพุด 20 ทางหลัก 
  รวม 534   

 
แผนพัฒนา 
ในปี พ.ศ.2559 รัฐบาลได้มีนโยบายก่อสร้างรถไฟทางคู่โดยจะมีการพัฒนาทางรถไฟทางเดี่ยวปัจจุบัน 

ที่เป็นสายหลัก (Back Bone) เชื่อมโยงไปในแต่ละภูมิภาคให้เป็นรถไฟทางคู่ ระยะทางรวมประมาณ 2 ,530 
กิโลเมตร โดยแบ่งล าดับความเร่งด่วนของแต่ละเส้นทางต่าง ๆ ดังแสดงในแผนภาพที่ 12 โดยเส้นทางที่เกี่ยวข้อง
กับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบไปด้วย  

1) ทางรถไฟความเร็วสูง สาย กรุงเทพ ฯ - ระยอง คาดว่าจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2566 
2) ทางรถไฟสายใหม่ สาย ระยอง - จันทบุรี - ตราด คาดว่าจะแล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2575 

  



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 34 

 

แผนภาพที่ 12 : โครงข่ายทางรถไฟตามแผนแม่บท ฯ เมื่อสิ้นสุด ปี 2575 

 
  

2566 
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➢ ทางน้ า 
 
สภาพปัจจุบัน 
ท่าเรือชายฝั่งสามารถจ าแนกตามท าเลที่ตั้งชายฝั่งได้เป็น 4 เขต ชายฝั่งที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนา เขต

พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ได้แก่ อ่าวไทยฝั่งตะวันออกเป็นชายฝั่งที่ใหญ่และมีระดับน้ าลึกที่สุดของประเทศ 
ท่าเรือชายฝั่งทะเลด้านนี้เป็นท่าเรือน้ าลึก โดยส่วนใหญ่ตั้งอยู่ในจังหวัดชลบุรีและระยอง ซึ่งท่าเรือที่ส าคัญ ได้แก่ 
ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด และท่าเรือของเอกชนอีกหลายท่า เช่น ท่าเรือศรีราชาฮาเบอร์ ท่า
เรือฟิวเจอร์พอร์ตฟิวชั่น ท่าเรือไทยพับลิคพอร์ต และเขตจอดเรือศรีราชา ดังแสดงในแผนภาพที่ 13 

 
แผนพัฒนา 
แผนงานโครงการด้านการขนส่งทางน้ าที่ส าคัญที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

สามารถสรุปได้ดังแสดงในแผนภาพที่ 14 
(1) โครงการก่อสร้างท่าเรืออเนกประสงค์คลองใหญ่ จ.ตราด (จท.) (ก่อสร้างแล้วเสร็จ อยู่ระหว่าง 

หาผู้บริหารท่าเรือ) 
(2) โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (กทท.) 
(3) โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบัง (SRTO) (กทท.) 
(4) โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง (กทท.) 
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แผนภาพที่ 13 : ภาพรวมการพัฒนาโครงข่ายทางน้ าตามแผนแม่บทฯ เมื่อสิ้นสุด ปี 2575 

 
ที่มา: รายงานท่าเทียบเรือท่ีกรมเจา้ท่าด าเนินการก่อสร้างแล้ว เสร็จ ณ ปีงบประมาณ 2558 
  



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 37 

 

แผนภาพที่ 14 : แผนงานโครงการด้านการขนส่งทางน้ าที่ส าคัญ 
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หนึ่งในโครงการหลักของคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษตะวันออก คือโครงการเชื่อมสามท่าเรือ 
ได้แก่ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบัง ท่าเรือสัตหีบ และท่าเรือมาบตาพุด พร้อมทั้งมีรถไฟทางคู่เข้าเชื่อมโยงและมีระบบ
บริการการขนส่งสินค้าแบบไร้รอยต่อ แผนภาพที่ 15 แสดงปริมาณสินค้าผ่านท่าเรือทั้งสามแห่งและค่าพยากรณ์
หากมีการลงทุนส าเร็จตามแผนของโครงการ เมื่อเปรียบเทียบทั้งสามท่าเรือ ท่าเรือน้ าลึกแหลมฉบังมีสัดส่วนสินค้า
สูงสุดคิดเป็นร้อยละ 63 และท่าเรือสัตหีบต่ าสุดคิดเป็นร้อยละ 1 ปริมาณสินค้ามีแนวโน้มสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว 
(ลักษณะการเพ่ิมขึ้นเป็นแบบ exponential) การวางแผนโครงการพ้ืนฐานโลจิสติกส์จ าเป็นต้องให้เพียงพอต่อ
ความต้องการขนส่งที่จะเพ่ิมข้ึนอย่างสูงมากในระยะยาว 
 

แผนภาพที่ 15 : ปริมาณสินค้าท่าเรือแหลมฉบัง สัตหีบ และมาบตาพุด 

 
 

➢ ทางอากาศ 
 
สภาพปัจจุบัน 
โครงข่ายทางอากาศของประเทศไทยในปัจจุบันมีทั้งหมด 37 แห่ง ซึ่งประกอบด้วย ท่าอากาศยาน

ภายในประเทศ 27 แห่ง และท่าอากาศยานระหว่างประเทศ (นานาชาติ) 10 แห่ง ท่าอากาศยานที่เก่ียวข้องกับการ
พัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบไปด้วยท่าอากาศยานอู่ตะเภา ซึ่งอยู่ภายใต้ความรับผิดขอบของ
กองทัพเรือ และ ท่าอากาศยานตราด ซึ่งอยู่ภายใต้ความรับผิดขอบของบริษัท การบินกรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) ดัง
แสดงใน แผนภาพที่ 16 
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แผนภาพที่ 16 : ต าแหน่งท่าอากาศยานในประเทศไทยแยกตามหน่วยงานที่รับผิดชอบ 
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การขนส่งสินค้าโดยทางอากาศเป็นการขนส่งที่ก าลังได้รับความนิยมอย่างแพร่หลาย ประเทศต่าง ๆ  
มีการพัฒนาสนามบินพาณิชย์ให้ทันสมัย และเพียงพอกับความต้องการ การขนส่งทางอากาศเป็นการขนส่ง 
ที่มีลักษณะเฉพาะตัว คือ มีความรวดเร็วในการขนส่ง เมื่อเปรียบเทียบกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ และปัจจุบันใน
ประเทศไทยการขนส่งทางอากาศทั้งการขนส่งผู้โดยสารและการขนส่งสินค้านั้นมีเส้นทางการบินจ านวนมากและ  
มีการพัฒนาเส้นทางการบินเพ่ิมขึ้นทั้งในด้านของการขนส่งและการท่องเที่ยวที่มีทั้งภายในประเทศและระหว่าง
ประเทศ  

 

แผนพัฒนา 
แผนงานโครงการด้านการขนส่งทางอากาศที่ส าคัญตามแผนปฏิบัติการระยะเร่งด่วน พ.ศ. 2560 

(Action Plan) ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบไปด้วย 
(1) การพัฒนาท่าอากาศยานภูมิภาค 
(2) การปรับปรุงระบบล าเลียงกระเป๋าสัมภาระ 
(3) MRO ณ ท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 

 

➢ สิ่งอ านวยความสะดวกด้านโลจิสติกส์ 
 

1) จุดบริการขนถ่ายสินค้าและผู้โดยสาร 
จุดบริการขนถ่ายผู้โดยสาร คือ จุดบริการขนถ่ายผู้โดยสารโดยทางรถไฟในปัจจุบันใช้สถานีรถไฟหรือจุด

ขึ้นลงรถไฟอ่ืน ๆ ส าหรับจุดบริการขนถ่ายสินค้าเทกองทั่วไป เช่น หีบห่อต่าง ๆ จะใช้การขนถ่ายที่สถานีรถไฟ 
เป็นหลัก แต่หากสินค้าที่ท าการขนส่งเป็นสินค้าบรรจุตู้คอนเทนเนอร์จุดบริการขนถ่ายสินค้าที่ส าคัญ ได้แก่  
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD) ย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) และท่าเรือ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

o สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง 

สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง หรือ Inland Container Depot ( ICD) คือ สถานที่ 
ที่มีอุปกรณ์อ านวยความสะดวกต่าง ๆ พร้อมจะให้บริการแก่ผู้ส่งออก ผู้น าเข้า และบุคคลทั่วไปใน  
การด าเนินพิธีการเกี่ยวกับสินค้าที่ยังคงอยู่ภายใต้อารักขาของศุลกากรก่อนน าสินค้าเหล่านั้นส่งออกหรือ
ส่งต่อไปยังประเทศอ่ืน โดยปัจจุบันตั้งอยู่ที่ลาดกระบัง และเชื่อมต่อโดยการขนส่งทางรางไปยังท่าเรือ
แหลมฉบังโดยตรง  
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o ย่านกองเก็บตู้สินค้า 
ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard : CY) เป็นจุดเชื่อมต่อกับการขนส่งสินค้าทางถนนกับ

ทางรถไฟ รองรับการขนส่งต่อเนื่องด้วยการใช้ระบบตู้คอนเทนเนอร์ในการขนส่ง เป็นการส่งเสริมการ
ขนส่งสินค้าในลักษณะ Hub and Spoke ที่ใช้การขนส่งทางถนนเป็น Feeder และใช้รถไฟเป็นหลักใน
การขนส่งสินค้าระยะทางไกล ส าหรับย่านกองเก็บตู้คอนเทนเนอร์ สิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  
ที่จ าเป็นในการสนับสนุนการขนส่ง เช่น เครนส าหรับการยกตู้สินค้า วินส์ (Winch) ส าหรับการเคลื่อนที่
รถโบกี้บรรทุกตู้คอนเทนเนอร์เพ่ือให้การยกตู้บรรทุกโบกี้รถไฟท าได้สะดวก รถ Forklift ในการยกตู้คอน
เทนเนอร์เปล่า ที่พักของพนักงาน ห้องน้ า ที่รับประทานอาหาร การเข้า–ออกจาก CY สู่ถนนมีความ
ปลอดภัยและกว้างพอ เนื่องจากรถบรรทุกคอนเทนเนอร์เป็นรถบรรทุกขนาดใหญ่ การสร้าง CY ไม่ควร
สร้างให้มีขนาดใหญ่เกินไปแต่ควรมองในแง่การกระจายให้ใกล้แหล่งอุตสาหกรรมหรือโรงงานมากกว่า 
เพราะปัญหาหนึ่งของการขนส่งสินค้าทางรถไฟในปัจจุบัน คือ การตั้ง CY ขนาดใหญ่และห่างไกลจาก
ลูกค้ามากเกินไป จึงไม่มีผู้ใช้งานเพราะมีต้นทุนค่าขนส่งต่อเนื่องสูง (ซึ่งเป็นต้นทุนโลจิสติกส์) ทั้งนี้  
ถ้าโรงงานไกลจาก CY เกิน 25 กิโลเมตร ต้นทุนการขนส่งต่อเนื่องจะสูงมาก 

 
สภาพปัจจุบัน 
ย่านกองเก็บตู้สินค้า (Container Yard : CY) ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

ได้แก่ ย่านกองเก็บตู้สินค้ามาบตะพุด ซึ่งด าเนินการโดยเอกชน 
 
แผนพัฒนา 
การรถไฟแห่งประเทศไทย ได้มีแผนการพัฒนาลานกองเก็บตู้สินค้าเพ่ิมเติมจากเดิมที่ต าแหน่งต่าง ๆ 

จ านวน 10 แห่ง โดยลานกองเก็บตู้สินค้ามีที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบไป
ด้วย 

- สถานีหนองสัง จังหวัดปราจีนบุรี 
- สถานีคลองลึก จังหวัดอรัญประเทศ 
 
จากข้อมูลต าแหน่งลานกองเก็บตู้สินค้าในปัจจุบัน ผลการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ

รายละเอียดโครงการรถไฟทางคู่สายต่าง ๆ และแผนการพัฒนาลานกองเก็บตู้สินค้าเพ่ิมเติมของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย สามารถสรุปต าแหน่งลานกองเก็บตู้สินค้าทั่วประเทศ ดังแสดงในแผนภาพที่ 17 และ 18 ตามล าดับ 
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แผนภาพที่ 17 : ต าแหน่งย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY) ทั่วประเทศ และแผนการพัฒนา 

 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
  



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 43 

 

แผนภาพที่ 18 : แผนการพัฒนาท่าเรือบก (ICD) และย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (CY) ทั่วประเทศ 

 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
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2) จุดพักรถบรรทุก และศูนย์บริการรถบรรทุก  
จุดพักรถบรรทุก  (Truck Rest Area) เป็น พ้ืนที่หยุดพักรถบรรทุกเ พ่ือสร้างความปลอดภัยใน 

การปฏิบัติการขนส่งแก่พนักงานขับรถบรรทุก โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวกขั้นพ้ืนฐานที่จ าเป็นต่อการหยุดพัก
รถบรรทุก ส่วนศูนย์บริการพักรถบรรทุก (Truck Service Area) เป็นพ้ืนที่หยุดพักรถบรรทุกเพ่ือสร้างความ
ปลอดภัยและการบริการที่เกี่ยวเนื่องกับการปฏิบัติการขนส่งแก่พนักงานขับรถบรรทุก โดยมีสิ่งอ านวยความสะดวก
ครบถ้วนเพื่อให้สามารถตอบสนองความต้องการผู้ขับขี่ได้อย่างเหมาะสม 

 
แผนพัฒนา 
แผนแม่บทการพัฒนาจุดพักรถได้ก าหนดจุดพักรถบรรทุกตามเส้นทางการขนส่งสินค้าหลักไว้ 41 จุด 

แบ่งออกเป็นจุดพักรถบรรทุกจ านวน 28 แห่ง และศูนย์บริการพักรถบรรทุกจ านวน 13 แห่ง ดังแผนภาพที่ 19 
 
จากแผนแม่บทพัฒนาจุดพักรถบรรทุก มีจ านวน 41 แห่ง แยกเป็นจุดพักรถบรรทุก 28 แห่ง  

และศูนย์บริการพักรถบรรทุก (Truck Terminal) 13 แห่ง ครอบคลุมพื้นที่ท่ัวประเทศ บนเส้นทางขนส่งสินค้าหลัก
ของประเทศท่ีรองรับการขนส่งสินค้าในประเทศและอาเซียน ซึ่งจะใช้เวลาพัฒนา 15 ปี เงินลงทุน 8,600 ล้านบาท 
แยกเป็นค่าที่ดิน 2,200 ล้านบาท และค่าก่อสร้าง 6,400 ล้านบาท โดยจุดพักรถบรรทุก และศูนย์บริการรถบรรทุก 
ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก แบ่งการพัฒนาออกเป็น 3 ระยะ คือ  

o ระยะแรก 5 ปี (2558-2562) มีศูนย์บริการพักรถที่ อ.กบินทร์บุรี จ.ปราจีนบุรี และจุดจอดพักรถ ที่ 
อ.พนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา  

o ระยะกลาง 5-10 ปี (2563-2567) มีจุดจอดพักรถที่ อ.เมือง จ.สระแก้ว อ.แกลง จ.ระยอง  
o ระยะยาว 10-15 ปี (2567-2572) มีศูนย์บริการพักรถ ที่ อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี และจุดจอดพักรถ ที่  

อ.เขาสมิง จ.ตราด  
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แผนภาพที่ 19 : ต าแหน่งจุดพักรถบรรทุกและศูนย์บริการรถบรรทุก ทั่วประเทศ และแผนการพัฒนา 

 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
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2.3.3 แนวโน้มปริมาณการเดินทางและการเคลื่อนย้ายสินค้า 
ผลจากแบบจ าลองด้านการขนส่งของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) พบว่า 

การเกิดการเดินทางปีปัจจุบัน (พ.ศ. 2560) พบว่า ในพ้ืนที่ศึกษามีปริมาณการเดินทางรวม 730.50 พันคน-เที่ยว
ต่อวันคิดเป็นร้อยละ 26 ของการเดินทางรวมทั้งประเทศ ดังแสดงในแผนภาพที่ 20 เป็นการเดินทางทางรถยนต์
ส่วนตัวคิดเป็นร้อยละ 60.80 รถโดยสารประจ าทางร้อยละ 32.05 รถไฟร้อยละ 4.32 และอากาศร้อยละ 2.82  
ดังแสดงในตารางที่ 17 และแผนภาพที่ 21 ในส่วนแบบจ าลองการขนส่งสินค้าพบว่า มีปริมาณการขนส่งสินค้าใน
พ้ืนที่รวม 2,160.38 พันตันต่อวัน คิดเป็นร้อยละประมาณ 66.62 ของการขนส่งทั้งประเทศ โดยเป็นการขนส่งทาง
ถนนคิดเป็นร้อยละ 98.05 รองลงมา ได้แก่ ทางรถไฟร้อยละ 1.16 และทางน้ าคิดเป็นร้อยละ 0.79 ดังแสดงใน
ตารางที่ 18 และแผนภาพที่ 22 
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แผนภาพที่ 20 : สัดส่วนการก าเนิดและดึงดูดการเดินทางในแต่ละจังหวัดของพื้นที่ภาคตะวันออก 

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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ตารางท่ี 17 : ปริมาณการเดินทางของคนแยกตามรูปแบบการเดินทางระดับพื้นที่ศึกษา 
รูปแบบการเดินทาง ปริมาณการเดินทาง (พันคน-เที่ยวต่อวัน) ร้อยละ 
รถยนต์ส่วนบุคคล 444.17 60.80 

รถโดยสารประจ าทาง 234.12 32.05 
รถไฟ 31.59 4.32 
อากาศ 20.62 2.82 
รวม 730.50 100 

ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
แผนภาพที่ 21 : สัดส่วนรูปแบบการเดินทางระดับพื้นที่ศึกษา 

 
ปี พ.ศ. 2560 มีปริมาณการเดนิทางรวมในพื้นที่จ านวน 730.50 พันคน-เที่ยวต่อวัน หรือคดิเปน็ร้อยละ 26 ของการเดินทางรวมทั้งประเทศ 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 

ตารางท่ี 18 : ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามรูปแบบการขนส่งระดับพื้นที่ศึกษา 
รูปแบบการขนส่ง ปริมาณการขนส่ง(พันตันต่อวัน) ร้อยละ 

ทางถนน 2,118.26 98.05 
ทางรถไฟ 25.12 1.16 
ทางน้ า 17.01 0.79 

ทางอากาศ 0.00 0.00 
รวม 2,160.38 100 

ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

แผนภาพที่ 22 : สัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าระดับพื้นที่ศึกษา 

 
ปี พ.ศ. 2560 มีปริมาณการขนส่งสินค้ารวมในพื้นที่จ านวน 2,160.38 พันตันต่อวนัหรอืคดิเปน็ร้อยละ 66.62 ของการขนส่งรวมทั้งประเทศ 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

60.80% 32.05% 4.32% 2.82% 

98.05% 1.16% 0.79% 0.00% 
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เมื่อแบ่งกลุ่มพ้ืนที่ศึกษาการเดินทาง (Zone) ออกเป็น 13 พ้ืนที่ ประกอบด้วย จันทบุรี ฉะเชิงเทรา 
ชลบุรี ตราด ปราจีนบุรี ระยอง สระแก้ว สมุทรปราการ กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ภาคเหนือ ภาคกลาง ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ และภาคใต้พบว่า ร้อยละ 50 ของการเดินทางอยู่ภายในพ้ืนที่ และเดินทางเข้าสู่ กทม.  
เป็นล าดับที่ 2 ส่วนการขนส่งสินค้าหลักเกิดระหว่างกรุงเทพมหานครและจังหวัดชลบุรี และมีการขนส่งสินค้า
ภายในพ้ืนที่ EEC เป็นล าดับที่ 2 เนื่องจากมีระยะทางการเดินทางขนส่งระหว่างต้นทางและปลายทางต่ ากว่า  
300 กม. ดังนั้น จึงพ่ึงพาการขนส่งทางถนนเป็นหลัก  

 
แผนภาพที่ 23 : ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าในพื้นที่ EEC 

  
การเดินทางผูโ้ดยสาร การขนส่งสินค้า 

ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
เมื่อน าปริมาณการเดินทางตามคู่ต้นทาง-ปลายทาง ไปกระจายลงบนโครงข่ายเส้นทางสายหลักในพ้ืนที่

พบว่ามีระดับปริมาณจราจรต่อความจุ (V/C) จ าแนกตามระดับการให้บริการ ได้แก่ ระดับ A (V/C =< 0.3),  
B (0.3 < V/C =< 0.47), C (0.47 < V/C =< 0.68), D (0.68 < V/C =< 0.89), ), E (0.89 < V/C =< 1) และ 
F (V/C > 1) ตามล าดับ เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 24 
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แผนภาพที่ 24 : ระดับปริมาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C)  
จ าแนกตามระดับการให้บริการ ในพื้นที่ EEC 

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

ตารางท่ี 19 : การเคลื่อนย้ายและรูปแบบการขนส่งสินค้าอุตสาหกรรมส าคัญของพ้ืนที่ EEC 

ประเภทอุตสาหกรรม 
ปริมาณขนส่งสินค้า (ล้านตัน) รูปแบบการขนส่ง (ร้อยละ) 

เข้า EEC ออก EEC ภายใน EEC รถบรรทุก ล าน้ าและชายฝั่ง รถไฟ 
ยานยนต์ 2.33 4.14 3.08 100 - - 

เครื่องใช้ไฟฟ้า และอิเล็กทรอนิกส์ 7.04 14.65 1.03 94 - 4 
ปิโตรเคมีและเคมีภัณฑ์ 2.37 9.55 8.97 81 17 2 

ที่มา : รวบรวมข้อมูลจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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2.3.4 พยากรณ์ความต้องการเดินทางและขนส่ง 
ผลการศึกษาข้อมูลการเดินทางและขนส่งด้วยแบบจ าลองในอนาคต พบว่า เมื่อมีการพัฒนากิจกรรมทาง

เศรษฐกิจตามโครงการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ประกอบด้วย การพัฒนาเมืองใหม่ การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมที่ส าคัญ อาทิ รถไฟความเร็วสูง ท่าอากาศยานอู่ตะเภา ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
ท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3 ท่าเรือมาบตะพุด ระยะที่ 3 และการขยายตัวทางเศรษฐกิจจากการลงทุนของภาคเอกชน 
ซึ่งจะเพ่ิมอัตราการเติบโตทางเศรษฐกิจในพ้ืนที่ศึกษา พบว่าในพ้ืนที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2564 มีปริมาณการเดินทางรวม 
808.43 พันคน-เที่ยวต่อวัน เพ่ิมขึ้นเป็น 912.12 พันคน-เที่ยวต่อวัน ในปี พ.ศ. 2569 และ 1,322.52 พันคน - 
เที่ยวต่อวัน ในปีพ.ศ. 2589 ด้วยอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 2.06 ต่อปีจากปีปัจจุบัน โดยเมื่อมีการพัฒนา  
EEC พบว่า มีปริมาณการเดินทางเพ่ิมมากขึ้นในปี พ.ศ. 2589 คิดเป็นร้อยละ 21.55 หรือประมาณ 285.01 พันคน 
- เที่ยวต่อวัน ดังแสดงในตารางที่ 20 และแผนภาพที่ 25 

 
ตารางท่ี 20 : พยากรณ์ปริมาณการเดินทางของคนแยกตามรูปแบบการเดินทางระดับพื้นที่ศึกษา จ าแนกเป็น

กรณีไม่มีและมีการพัฒนา EEC (หน่วย: พันคน-เที่ยวต่อวัน) 
รูปแบบ 

การเดินทาง 
กรณีไม่มีการพัฒนา EEC กรณีมีการพัฒนา EEC 

2564 2569 2579 2589 2564 2569 2579 2589 
รถยนต์ส่วนบุคคล 490.91 554.45 683.18 789.10 491.24 561.48 712.97 859.99 

รถโดยสารประจ าทาง 259.45 291.92 360.99 433.99 259.64 296.15 379.03 477.45 
รถไฟ 35.31 40.21 50.57 62.33 35.34 106.48 126.30 188.38 
อากาศ 22.75 25.55 31.31 37.10 22.77 30.00 36.90 81.71 
รวม 808.43 912.12 1,126.05 1,322.52 808.99 994.11 1,255.20 1,607.53 

สมมตุิฐาน 1) รถไฟความเร็วสูงเช่ือมต่อ 3 สนามบินเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2566 และมีปริมาณผูโ้ดยสารเป็นไปตามแผน 
 2) ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเปิดให้บริการอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 ปี พ.ศ. 2560 และอาคารผู้โดยสารหลังที่ 3 ปี 

พ.ศ. 2566 โดยมีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานอื่น เช่น ทางวิ่งที่ 2, Free Zone,  Commercial Zone รวมถึง 
เปิดให้บริการศูนย์ MRO และ Training Center ในปี พ.ศ. 2566 

 3) ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 และท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดระยะที่ 3 เปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2567 
 4) ท่าเรือแหลมฉบังเปิดให้บริการ ท่าเรือชายฝั่ง A และ SRTO ในปี พ.ศ. 2561 และเร่งการลงทุนระยะที่ 2 ของ 
  ภาคเอกชนผู้ได้รับสัมปทานให้เปิดให้บริการได้ในปี พ.ศ. 2565 
 5) โครงการรถไฟทางคู่และแก้ไขปัญหาจุดตัด (ช่วงฉะเชิงเทรา-แหลมฉบัง) และการบริการจัดการขนส่งสินค้า 
  ระหว่าง ICD ลาดกระบังและท่าเรือแหลมฉบัง (Seamless Operation) แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2564 
 6) โครงการ ICD/Dry Port ฉะเชิงเทรา ขอนแก่น และหนองปลาดุก แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2569 
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แผนภาพที่ 25 : พยากรณ์ปริมาณการเดินทางของคนระดับพื้นที่ศึกษา 
จ าแนกเป็นกรณีไม่มีและมีการพัฒนา EEC (หน่วย: คนต่อวัน) 

 

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
ในส่วนแบบจ าลองการขนส่งสินค้ามีปริมาณการขนส่งสินค้าในปี พ.ศ.2564 รวม 2,290.52 พันตันต่อวัน

เพ่ิมขึ้นเป็น 2,437.39 พันตันต่อวัน ในปีพ.ศ. 2569 และ 2,937.88 ในปีพ.ศ. 2589 ด้วยอัตราการขยายตัวเฉลี่ยร้อยละ 
1.06 ต่อปีจากปีปัจจุบัน โดยเมื่อมีการพัฒนา EEC พบว่า มีปริมาณการขนส่งเพ่ิมมากขึ้นในปี พ.ศ. 2589 คิดเป็น
ร้อยละ 11.01 หรือประมาณ 323.70 พันตัน/วัน (97,110 พันตัน/ปี) ดังแสดงในตารางที ่21 และแผนภาพที่ 26 
  

808,000 912,000 
1,126,000 

1,322,000 

808,990 924,370 
1,178,100 

1,447,060 
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ปริมาณการเดินทาง (คน/วัน)

ฐาน EEC
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ตารางท่ี 21 : พยากรณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามรูปแบบการขนส่งระดับพ้ืนที่ศึกษา 
จ าแนกเป็นกรณีไม่มีและมีการพัฒนา EEC (หน่วย: พันตันต่อวัน) 

รูปแบบ 
การขนส่ง 

กรณีไม่มีการพัฒนา EEC กรณีมีการพัฒนา EEC 
2564 2569 2579 2589 2564 2569 2579 2589 

ทางถนน 2,245.60 2,391.69 2,624.64 2,883.47 2,246.35 2,406.21 2,671.93 2,972.79 
ทางรถไฟ 27.67 27.99 30.77 34.14 27.68 56.06 143.19 267.69 
ทางน้ า 17.25 17.72 18.59 20.27 17.34 18.55 19.42 21.10 

ทางอากาศ 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 
รวม 2,290.52 2,437.39 2,674.01 2,937.88 2,291.38 2,480.82 2,834.54 3,261.58 

สมมติฐาน  1) รถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบินเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2566 และมีปริมาณผู้โดยสารเป็นไปตามแผน 
 2) ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเปิดให้บริการอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 ปี พ.ศ. 2560 และอาคารผู้โดยสารหลังที่ 3 ปี  

พ.ศ. 2566 โดยมีการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานอื่น เช่น ทางวิ่งที่ 2, Free Zone,  Commercial Zone รวมถึง
เปิดให้บริการศูนย์ MRO และ Training Center ในปี พ.ศ. 2566 

 3) ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 และท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดระยะที่ 3 เปิดให้บริการในปี พ.ศ. 2567 
 4) ท่าเรือแหลมฉบังเปิดให้บริการ ท่าเรือชายฝั่ง A และ SRTO ในปี พ.ศ. 2561 และเร่งการลงทุนระยะที่ 2 ของ 
  ภาคเอกชนผู้ได้รับสัมปทานให้เปิดให้บริการด้ในปี พ.ศ. 2565 
 5) โครงการรถไฟทางคู่และแก้ไขปัญหาจุดตัด (ช่วงฉะเชิงเทรา-แหลมฉบัง) และการบริการจัดการขนส่งสินค้า 
  ระหว่าง ICD ลาดกระบังและท่าเรือแหลมฉบัง (Seamless Operation) แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2564 
 6) โครงการ ICD/Dry Port ฉะเชิงเทรา ขอนแก่น และหนองปลาดุก แล้วเสร็จในปี พ.ศ. 2569 
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แผนภาพที่ 26 : พยากรณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าระดับพื้นที่ศึกษา  
จ าแนกเป็นกรณีไม่มีและมีการพัฒนา EEC (หน่วย: ตันต่อวัน) 

  

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

การเดินทางของผู้โดยสารและขนส่งสินค้าที่เ พ่ืมขึ้นจากกิจกรรมทางเศรษฐกิจของ EEC ข้างต้น  
จะก่อให้เกิดความคับคั่งบนโครงข่ายคมนาคม โดยเฉพาะระบบทางหลวงที่ยังเป็นรูปแบบการขนส่งสินค้าหลักของ
พ้ืนที่ ซึ่งจะท าให้ระดับการให้บริการทางหลวง (Level of Service) ลงลด โดยเฉพาะทางหลวงหมายเลข 3 และ
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 โดยจะมีปริมาณรถบรรทุกหนาแน่นบนทางหลวงหมายเลข 3 7 36 304 344 และ 
359 ดังแสดงในแผนภาพที่ 27, 28 และ 29 ตามล าดับ 
  

2,290,520 2,437,390 2,452,120 
2,937,880 

2,291,380 
2,452,120 2,674,010 

3,029,120 
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ปริมาณการขนส่ง (ตัน/วัน)

ฐาน EEC
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แผนภาพที่ 27 : ระดับปริมาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C) จ าแนกตามระดับการให้บริการ (Level of 
Service) ในพื้นที่ EEC เมื่อมีการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจ EEC ในปี พ.ศ. 2564 2569 และ 2579 

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
แผนภาพที่ 28 : ระดับรถบรรทุกบนโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่ศึกษา ในปี พ.ศ. 2564 2569 และ 2579 

 
ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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แผนภาพที่ 29 : เปรียบเทียบระดับปริมาณจราจรต่อความจุของถนน (V/C) จ าแนกตามระดับการให้บริการ 
 (Level of Service) ระหว่างก่อนและหลังการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจ EEC ในปี พ.ศ. 2589 

ระดับบริมาณจราจรต่อความจุ (V/C) ปี 89 
กรณีฐาน 

ระดับบริมาณจราจรต่อความจุ (V/C) ปี 89 
กรณี EEC 

 
 

ที่มา : โครงการศึกษาระบบเครือข่ายโลจสิติกส์รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
และประตูการค้าส าคัญของประเทศ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
2.4 โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการสื่อสารและเทคโนโลยีดิจิทัล 

 
➢ โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการสื่อสารและเทคโนโลยีดิจิทัล 
 
สภาพปัจจุบัน 
ปัจจุบันระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโทรคมนาคม (Telecommunications Infrastructure) และระบบ

เทคโนโลยีสารสนเทศ (IT System) ในเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) นั้น มีพ้ืนที่การให้บริการเกี่ยวเนื่อง 
ครอบคลุม 3 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดฉะเชิงเทรา จังหวัดชลบุรี และจังหวัดระยอง โดยครอบคลุมเชื่อมต่อพ้ืนที่ส าคัญ
ประกอบไปด้วย สนามบินสุวรรณภูมิ ท่าเรือแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบังและนิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่
ใกล้เคียง สนามบินอู่ตะเภา เขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและเศรษฐกิจดิจิทัล (Digital Park Thailand: DPT) ซึ่งระบบ
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โทรคมนาคมที่มีอยู่ของภาครัฐนั้น ในปัจจุบันใช้งานอยู่บนการเชื่อมต่อโครงข่ายใยแก้วน าแสง (Fiber Optic)  
ซึ่งวางตามแนวถนนสายหลักทั้งหมด เช่น ทางหลวงหมายเลข 3 หมายเลข 7 สายรองเช่น หมายเลข 36, 304, 
315, 331, 332, 361, 349, 3138, 3143 และอ่ืน ๆ โดยพบข้อมูลว่าระหว่างปี 2558 – 2559 ภาคตะวันออก 
มีโครงข่ายสายสื่อสารใยแก้วน าแสงเพ่ิมขึ้นจาก 11,994.13 กิโลเมตร เป็น 15,615.43 หรือเติบโตประมาณร้อยละ 
30.19 ดังแสดงในแผนภาพที่ 30 และมี Internet Gateway ที่จังหวัดระยอง เชื่อมโยงในระดับภูมิภาค (Regional 
Internet Gateway) ผ่านระบบเคเบิลใต้น้ าเชื่อมต่อไปยังต่างประเทศ ดังแสดงในแผนภาพที่ 31 

 
แผนภาพที่ 30 : โครงข่ายใยแก้วน าแสงท่ัวประเทศ  

  
ที่มา: กสทช และ ส านักงานบริหารเทคโนโลยสีารสนเทศเพื่อพัฒนาการศึกษา 
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แผนภาพที่ 31 : โครงข่ายเคเบิลใต้น้ า  

 
ที่มา: PriMetrica, Inc (2017) 

 
การศึกษาถึงแนวทางการจัดท าแผนการใช้โครงสร้างพ้ืนฐานโทรคมนาคมร่วมกันของ กสทช.  

พบข้อมูลโครงสร้างพื้นฐานด้านการสื่อสารและเทคโนโลยีดิจิทัลที่เกี่ยวข้องดังต่อไปนี้ 
 

(1) จ านวนสถานีฐานโทรศัพท์เคลื่อนที่ 
ฐานข้อมูลภายในส านักงาน กสทช. นั้น มีการเก็บเฉพาะจ านวนและสถานีที่ตั้งของสถานีฐานของ

ผู้ประกอบการโทรศัพท์เคลื่อนที่ทั้งหมด 6 ราย ซึ่งสามารถสรุปได้ตามตารางที่ 22 พบว่าภาคตะวันออก 
มีจ านวนสถานีฐานโทรศัพท์เคลื่อนที่น้อยที่สุดในประเทศ 

ตารางท่ี 22 : จ านวนสถานีฐานโทรศัพท์เคลื่อนที่ 

ผู้ประกอบการ 
กรุงเทพมหานคร 
และปริมณฑล 

ภาคกลาง ภาคเหนือ ภาคใต ้ ภาคตะวันออก 
ภาคตะวันออก 

เฉียงเหนือ 
รวมท้ังหมด 

บมจ. แอดวานซ์ อินโฟร ์เซอร์วสิ (AIS) 4,513 2,646 3,828 3,245 1,759 3,441 19,432 
บมจ. โทเท่ิล แอ็คเซส๊ คอมมูนิเคชั่น (DTAC) 3,471 1,558 2,064 2,099 1,406 2,363 12,961 
บริษัท ทรู มูฟ จ ากัด (True Move) 2,687 1,002 1,189 1,168 862 1,322 8,230 
บมจ. กสท. โทรคมนาคม (CAT) 2,167 719 789 762 454 924 5,815 
บริษัท ดิจิตอล โฟน จ ากัด (DPC) 1,618 681 454 422 394 168 3,737 
บมจ. ทีโอที (TOT) 886 197 330 397 361 1,052 3,223 
รวมท้ังหมด 15,342 6,803 8,654 8,093 5,236 9,270 53,398 

ที่มา: กลุ่มงานการอนญุาตและก ากับวิทยุคมนาคม ณ วันท่ี 20 ธันวาคม 2555 
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(2) จ านวนอุปกรณ์ส่งสัญญาณสถานีฐาน 
จากฐานข้อมูลของกลุ่มงานการอนุญาตและก ากับวิทยุคมนาคม มีการเก็บจ านวนของอุปกรณ์ 

ส่งสัญญาณสถานีฐาน โดยเก็บแยกตามรายชื่อผู้ประกอบการ แบบที่ใช้ ยี่ห้อที่ใช้ ก าลังส่ง และจ านวนที่อนุญาตซื้อ
หรือใช้งาน โดยสามารถสรุปจ านวนของอุปกรณ์ส่งสัญญาณสถานีฐาน แยกตามผู้ประกอบการได้ ดังตารางที่ 23 

 

ตารางท่ี 23 : จ านวนอุปกรณ์ส่งสัญญาณสถานีฐาน 
ผู้ประกอบการ จ านวนอุปกรณ์ท่ีขออนุญาต 

บมจ. แอดวานซ์ อินโฟร์ เซอร์วิส (AIS) 5,362,586 
บมจ. โทเทิ่ล แอ็คเซ๊ส คอมมูนิเคชั่น (DTAC) 4,842,241 
บริษัท ทรู มูฟ จ ากัด (True Move) 1,027,912 
บมจ. กสท. โทรคมนาคม (CAT) 907,508 
บริษัท ดิจิตอล โฟน จ ากัด (DPC) 1,111,482 
บมจ. ทีโอที (TOT) 96,544 
รวมทั้งหมด 13,348,273 

ที่มา: กลุ่มงานการอนญุาตและก ากับวิทยุคมนาคม ณ วันท่ี 29 มกราคม 2556 
 

(3) ข้อมูลโครงสร้างพ้ืนฐานของโครงข่ายโทรคมนาคมแบบไร้สายจากผู้ประกอบการ 
 

ตารางท่ี 24 : โครงสร้างพ้ืนฐานของโครงข่ายโทรคมนาคมแบบไร้สาย 
ประเภทโครงสรา้งพื้นฐาน AIS DTAC True Move TOT CAT 

โครงสร้างพื้นฐานแบบ Passive เสาสัญญาณโทรคมนาคม (เสา) 11,683 8,900 8,267 516 2,000 
สถานีฐาน (สถานี) 14,667 9,900 n.a. n.a. 1,475 

ระบบจ่ายไฟฟ้า (ชดุ) n.a. n.a. n.a. n.a. 1,475 
ระบบปรับอากาศ (ชุด) n.a. n.a. n.a. n.a. 1,475 

ระบบสญัญาณเตือน (ชุด) n.a. n.a. n.a. n.a. 1,475 
อุปกรณ์สถานีฐาน (BTS/Node B) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 
อุปกรณ์ชุมสายย่อย (BSC/RNC) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 
อุปกรณ์ชุมสาย (MSC/MGW) n.a. n.a. n.a. n.a. n.a. 

ที่มา: ข้อมูลจากการประมาณการหรือฐานข้อมูลของผู้ประกอบการ 
หมายเหตุ: n.a. หมายถึงไม่มีข้อมลู หรือเป็นทรัพย์สินท่ีไม่สามารถน ามาให้ใช้งานร่วมกันได้  
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(4) ข้อมูลโครงสร้างพ้ืนฐานของโครงข่ายโทรคมนาคมแบบมีสายจากผู้ประกอบการ 
 

ตารางท่ี 25 : โครงสร้างพ้ืนฐานของโครงข่ายโทรคมนาคมแบบมีสาย 
ประเภทโครงสรา้งพื้นฐาน TOT TT&T EGAT PEA MEA 

โครงข่ายสายทองแดง ไม่มี 1.5 ล้านจุดเชื่อมต่อ ไม่มี ไม่มี ไม่มี 
โครงข่ายสายเคเบิลใยแก้วน าแสง 27,667 กิโลเมตร ไม่มี 352,182 core-กิโลเมตร 20,000 กิโลเมตร 9,000 กิโลเมตร 

สิ่งอ านวยความสะดวก สถานที่ตั้ง n.a. 1,500 แห่ง n.a. n.a. n.a. 
สิทธิแห่งทาง เสาพาดสาย n.a. n.a. n.a. 16 ล้านตัน n.a. 

ที่มา: ข้อมูลจากการประมาณการหรือฐานข้อมูลของผู้ประกอบการ 
หมายเหตุ: n.a. หมายถึงไม่มีข้อมลู 

 

แผนพัฒนา 
ในพ้ืนที่ภาคตะวันออก ภาครัฐได้ด าเนินการวางโครงข่ายโทรคมนาคมภายใต้โครงการศูนย์กลางการ

เชื่อมต่ออินเทอร์เน็ตของภูมิภาคอาเซียน (ASEAN Digital Hub) งบประมาณ 5,000 ล้านบาทเพ่ือขยายขีด
ความสามารถของประเทศไทยในการเป็นจุดศูนย์กลางเชื่อมโยงในภูมิภาคอาเซียน ดังแสดงในแผนภาพที่ 32 
ซึ่งประกอบไปด้วย 

1) การเพ่ิมความจุโครงข่ายเพ่ือเชื่อมต่อกับประเทศกัมพูชา ลาว และเมียนมา กับ สถานีเคเบิลใต้น้ า 
และศูนย์โทรคมนาคม บมจ. กสท โทรคมนาคม ขนาดความจุรวม 2,300 Gbps 

2) ขยายความจุโครงข่ายเคเบิลใต้น้ าระหว่างประเทศของระบบที่มีอยู่ 1,770 Gbps 
3) ร่วมก่อสร้างโครงสร้างโครงข่ายเคเบิลใต้น้ าระหว่างประเทศระบบใหม่เพ่ือเชื่อมต่อกับประเทศใน

ภูมิภาคเอเชียแปซิฟิก ความจุเบื้องต้น 200 Gbps 
 

โดยโครงสร้างการเชื่อมต่อโครงข่ายของภาครัฐในปัจจุบันมีการรวมศูนย์ที่ Digital Park Thailand ที่ศรีราชา 
เป็นศูนย์รวมการเชื่อมต่อโครงข่าย Internet ทั้งในประเทศและต่างประเทศ (Hub) ซึ่งมี Internet Gateway 
เชื่อมโยงในระดับภูมิภาค (Regional Internet Gateway) ผ่านระบบเคเบิลใต้น้ าเชื่อมต่อไปยังต่างประเทศ 
รวมทั้งมี Domestic Gateway ส าหรับการเชื่อมต่อ Internet ภายในประเทศ ดังแสดงในแผนภาพที่ 32 ท าให้
พ้ืนที่นี้มีความพร้อม ข้อได้เปรียบและศักยภาพ เพราะอยู่ในต าแหน่งที่เหมาะสมที่สุดในการรับ-ส่งข้อมูล Internet 
ทั้งในประเทศและต่างประเทศด้วยความรวดเร็ว มีต้นทุนในการเชื่อมต่อระบบโครงข่ายน้อย และมีความพร้อมใน
การรองรับกิจกรรมและการประกอบการได้ทันที 

 

แต่ทั้งนี้ โครงสร้างพ้ืนฐานโทรคมนาคม (Telecommunications Infrastructure) ที่มีใช้งานหรือ
ให้บริการในปัจจุบันของประเทศไทย เป็นการออกแบบเพ่ือให้บริการในพ้ืนที่แยกตามประเภทบริการโทรคมนาคม 
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และเทคโนโลยีสารสนเทศพ้ืนที่ฐานจากผู้ให้บริการโทรคมนาคมภาครัฐและเอกชน ซึ่งไม่สามารถเชื่อมโยงข้อมูล
หรือพัฒนาการใช้งานร่วมกันเพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดได้ ก่อให้เกิดปัญหาการลงทุนซ้ าซ้อน ความเสี่ยงต่อภัย
คุกคามด้าน Cyber Security และการบริหารจัดการโครงสร้างพื้นฐานที่ไม่มีประสิทธิภาพ 

 

ดังนั้นโครงข่ายโทรคมนาคมของพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ควรเป็นรูปแบบโครงข่ายแบบวง
แหวน (Ring Topology) ตามแนวเส้นทางโครงข่ายเส้นใยน าแสง (Fiber Network) ที่มีการใช้งานและลงทุน
เ พ่ิมเติมในโครงการภาครัฐ  (Digital Asean Hub) ดั งแสดงในแผนภาพที่  33 ซึ่ ง เป็นโครงข่าย MPLS 
(Multiprotocol Label Switching) ขนาด 10 Gbps และสามารถขยายขนาดเพ่ิมได้ไม่น้อยกว่า 100 Gbps 
เชื่อมโยงพ้ืนที่หลัก คือ สนามบินอู่ตะเภา ท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดในพ้ืนที่ EEC และเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและ
เศรษฐกิจดิจิทัล (EECd) โดยมี EECd เป็นศูนย์กลางด้านโครงข่ายในการให้บริการโทรคมนาคมพ้ืนฐาน อาทิเช่น 
บริการอินเตอร์เน็ตความเร็วสูงทั้งใน (NIX) และภายนอกประเทศ (THIX) บริการศูนย์ข้อมูล (Data Center) 
บริการ Cloud และบริการเฝ้าระวังภัยคุกคามระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ เพ่ือรองรับการบริหารจัดการที่มี
ประสิทธิภาพ มีความปลอดภัย และสามารถขยายและรองรับการให้บริการในปัจจุบันและอนาคตได้ 
 

แผนภาพที่ 32 : โครงข่ายเชื่อมโยง Asean Digital Hub 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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แผนภาพที่ 33 : รูปแบบโครงข่ายโทรคมนาคมพื้นฐาน 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 

 
2.5 ข้อมูลพื้นฐานด้านสาธารณูปโภค 
 
การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกเพ่ือเพ่ิมการแข่งขันและการพัฒนาด้านเศรษฐกิจของประเทศ 

จ าเป็นจะต้องมีความพร้อมด้านสาธารณูปโภค ได้แก่ แหล่งน้ าดิบ น้ าใช้ภาคอุตสาหกรรม น้ าประปา เพ่ือการ
อุปโภคบริโภค รวมถึงความต้องการด้านพลังงาน โดยเฉพาะความต้องการไฟฟ้า เป็นต้น 

 
2.5.1 ปริมาณการผลิตและใช้สาธารณูปโภค จ าแนกตามประเภทสาธารณูปโภค 
 
➢ น้ า 
1) ปริมาณการจ่ายน้ าดิบส าหรับอุตสาหกรรมในพื้นที่ EEC ในปัจจุบัน 
จากสถิติปริมาณการจ่ายน้ าดิบของ East Water ในพ้ืนที่ EEC พบว่าแนวโน้มปริมาณน้ าดิบที่จ าหน่าย

ระหว่าง ปี 2550 – 2559 เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 34 น้ าดิบส่วนนี้จ าหน่ายให้อุตสาหกรรมและ กปภ.  
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แผนภาพที่ 34 :  สถิติปริมาณน้ าดิบจ าหน่ายของ East Water 

 
ที่มา: รายงานประจ าปี 2559, บริษัทจัดการและพัฒนาทรัพยากรน้ าภาคตะวันออก จ ากัด (East Water) 

 
2) ปริมาณการใช้น้ าประปาในปัจจุบัน 
จากข้อมูลของการประปาส่วนภูมิภาค ปี พ.ศ. 2559 พบว่า จ านวนผู้ใช้น้ าประปาใน 3 จังหวัดมีจ านวน

รวมทั้งสิ้น 582,802 ราย โดยจังหวัดชลบุรีมีปริมาณการใช้น้ าสูงสุดถึง 138.41 ล้าน ลบ.ม. ต่อปี โดยมีอัตราการใช้
น้ าเฉลี่ย 0.26 ลบ.ม.ต่อคนต่อวัน ข้อมูลปริมาณการใช้น้ าต่อปี และผลการประเมินอัตราการใช้น้ าประปาเฉลี่ยต่อ
ประชากรเป็นดังแสดงในตารางที่ 26 

 
ตารางท่ี 26 : อัตราการใช้น้ าเฉลี่ยต่อประชากรทะเบียนราษฎร์ 

จังหวัด จ านวนประชากร ปี 2559 (คน) (1) ปริมาณการใช้น้ า ปี 2559 (ลบ.ม./ปี) (2) อัตราการใช้น้ า (ลบ.ม./คน-วัน) (3) 
ชลบุรี 1,483,049 138,406,109 0.26 
ระยอง 700,223 33,376,920 0.13 

ฉะเชิงเทรา 704,399 35,531,376 0.14 
 รวม 2,887,671 รวม 207,314,405 เฉลี่ย 0.17 

ที่มา: (1) ระบบสถิติทางการทะเบยีน กรมการปกครอง 
       (2) การประปาส่วนภมูิภาค 
       (3) บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 
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3) ปริมาณน้ าใช้ในอุตสาหกรรมในปัจจุบัน 
การประเมินน้ าดิบจ าหน่ายโดย East Water ส าหรับอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ 3 จังหวัด ในปัจจุบัน จะ

ประเมินจากข้อมูลของการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) พบว่ามีพ้ืนที่ด าเนินการกิจการอุตสาหกรรม
ทั้งหมดประมาณ 100,000 ไร่ และเปิดด าเนินการเกือบเต็มพ้ืนที่แล้ว จากการค านวณพ้ืนที่ขายที่ร้อยละ 65 ของ
พ้ืนที่อุตสาหกรรม และอัตราการใช้น้ าเฉลี่ยของอุตสาหกรรมตามข้อก าหนด กนอ. ที่อัตรา 7 ลบ.ม./ไร่/วัน จะได้
ปริมาณน้ าใช้ในอุตสาหกรรมจ านวน 166.08 ล้าน ลบ.ม./ปี คิดเป็นร้อยละ 66 ของปริมาณน้ าดิบที่จ าหน่าย 251 
ล้าน ลบ.ม./ปี ในปี 2559 ดังนั้นน้ าส่วนที่เหลือประมาณ 84.92 ล้าน ลบ.ม. / ปี จึงอนุมานได้ว่าเป็นการใช้น้ าเพ่ือ
การประปา มีอัตราส่วนร้อยละ 33.83 ของปริมาณน้ าดิบ  

 
➢ ไฟฟ้า 
1) ปริมาณการจ่ายไฟฟ้าในพื้นที่ EEC ในปัจจุบัน 
พ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา อยู่ในเขตการให้บริการของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคเขต 2 (ภาค

กลาง) จังหวัดชลบุรี จากแผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2558 – 2579 (PDP2015) ปัจจุบัน
ปี พ.ศ. 2560 ในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก มีขีดความสามารถในการจ่ายไฟ 10,928 MVA หรือ 9,288 
MW และมีก าลังการผลิตของโรงไฟฟ้าในพ้ืนที่ที่ผลิตและจ าหน่ายไฟฟ้าเข้าระบบของ กฟผ. รวมทั้ง 3 จังหวัด 
8,791 MW ซึ่งมีมากกว่าความต้องการไฟฟ้า (Load Profile) จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา ที่มีค่าความ
ต้องการไฟฟ้าสูงสุดอยู่ที่ 1,995.20 MW, 1,514.94 MW และ 802.31 MW ตามล าดับ  

 
ความต้องการใช้ไฟฟ้าปัจจุบัน 
จากสถิติผู้ใช้ไฟฟ้า และการจ าหน่ายพลังงานไฟฟ้าของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคและสถิติจ านวนประชากร

ของแต่ละจังหวัดในเขตพ้ืนที่ EEC ปี พ.ศ. 2559 พบว่ามีการใช้พลังงานไฟฟ้ารวมทั้ง 3 จังหวัด จ านวน 26,838.65 
ล้านกิโลวัตต์ชั่วโมง และมีประชากรรวม 2,887,671 คน เมื่อน ามาวิเคราะห์ข้อมูลแล้วพบว่าจังหวัดระยองมีการใช้
พลังงานไฟฟ้าสูงที่สุด รองลงมาคือจังหวัดชลบุรีและจังหวัดฉะเชิงเทรา ตามล าดับ สะท้อนให้เห็นถึงพฤติกรรมการ
ใช้พลังงานไฟฟ้าของแต่ละจังหวัดได้ หากพิจารณาการใช้พลังงานไฟฟ้ารายบุคคล ปี 2559 พบว่าแต่ละจังหวัดมีค่า
ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าที่แตกต่างกัน โดยพบว่าประชากร 1 คนของจังหวัดชลบุรี ระยองและฉะเชิงเทรา มี
อัตราการใช้ไฟฟ้าเฉลี่ยรายคนอยู่ที่ 0.90 kW, 1.70kW และ 0.77kW ตามล าดับ ดังผลการประเมินอัตราการใช้
พลังงานไฟฟ้าเฉลี่ยรายคนในแต่ละจังหวัด แสดงในตารางที่ 27  
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ตารางท่ี 27 : อัตราการใช้พลังงานไฟฟ้าเฉลี่ยรายบุคคล 

จังหวัด จ านวนประชากร ป ี2559 (คน) (1) สถิติการใช้พลงังาน ปี 2559 (kWh/ป)ี (2) 
อัตราการใช้พลังงานไฟฟ้าเฉลี่ยรายบคุคล 

(kW/คน-วัน) (3) 
ชลบุร ี 1,483,049  11,695,987,430.0  0.90 
ระยอง 700,223  10,409,924,495.0  1.70 

ฉะเชิงเทรา 704,399  4,732,737,160.0  0.77 
 รวม 2,887,671 รวม 26,838,649,085.0 เฉลี่ย 1.12 

ที่มา: (1) ระบบสถิติทางการทะเบยีน ส านักบริหารการทะเบียน กรมการปกครอง 
       (2) ส านักงานสถิติแห่งชาติ 
       (3) บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 
 

2.5.2 โครงสร้างพ้ืนฐานด้านสาธารณูปโภค รองรับการพัฒนาอุตสาหกรรม 
ที่ปรึกษาได้รวบรวมและทบทวนผลการศึกษาโครงการศึกษาต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการศึกษาโครงการ 

โดยเน้นโครงการด้านโครงสร้างพ้ืนฐานด้านสาธารณูปโภคเพ่ือรองรับการพัฒนาอุตสาหกรรม ซึ่งประกอบไปด้วย
ระบบประปาและระบบไฟฟ้า โดยสามารถสรุปได้ดังนี้ 

 

➢ ระบบประปา 
 

สภาพปัจจุบัน  
1) ความพร้อมด้านแหล่งน้ าดิบ 

• แหล่งน้ าดิบส าหรับผลิตประปา 
แหล่งน้ าดิบหลักท่ีใช้ในการผลิตน้ าประปาในพ้ืนที่ EEC มาจากอ่างเก็บน้ าของกรมชลประทาน 

แม่น้ า และ East Water โดยแหล่งน้ าดิบ ในการผลิตน้ าประปาส าหรับการประปาส่วนภูมิภาคแยกราย
จังหวัด เป็นดังแสดงในตารางที่ 28 

 

ตารางท่ี 28 : แหล่งน้ าผลิตประปาของการประปาภูมิภาคแยกรายจังหวัด 
สาขาการประปาส่วนภูมิภาค แหล่งน้ าดิบ 

จังหวัดชลบุร ี  
(1) ชลบุรี (ชั้นพิเศษ) อ่างบางพระ / East Water 
(2) บ้านบึง อ่างห้วยมะไฟ / อ่างหนองน้ าเขยีว / อา่งหนองอิรุณ 
(3) พนัสนิคม แม่น้ าบางปะกง / หว้ยสาลิกา / อ่างคลองหลวง / คลองชลประทานท่าลาด 
(4) ศรีราชา East Water 
(5) แหลมฉบัง East Water 
(6) พัทยา (ชั้นพิเศษ) อ่างมาบประชัน / อา่งห้วยชากนอก / อ่างหนองกลางดง / อา่งห้วยขุนจิต / อา่งห้วยสะพาน / East Water 
จังหวัดระยอง  
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1. ระยอง แม่น้ าระยอง / บึงสาธารณะ 
2. บ้านฉาง East Water 
3. ปากน้ าประแสร ์ อ่างคลองระโอก / คลองโพล ้
จังหวัดฉะเชิงเทรา  
1. ฉะเชิงเทรา คลองท่าไข ่
2. บางปะกง คลองพระองค์เจ้าไชยานุชิต 
3. บางคล้า แม่น้ าบางปะกง / คลองท่าลาด / คลองชลประทาน 
4. พนมสารคาม คลองประเวชบุรีรมย์ / คลองพระองค์เจ้าไชยานุชิต 

 
• แหล่งน้ าดิบส าหรับภาคอุตสาหกรรม 

น้ าดิบที่จ่ายให้ภาคอุตสาหกรรมส่วนใหญ่ ให้บริการโดย East Water ซึ่งมีโครงข่ายท่อน้ าดิบ
หลักส่งให้ภาคอุตสาหกรรม เช่น นิคมอุตสาหกรรมต่าง ๆ ในพ้ืนที่ EEC และการประปาภูมิภาคสาขา 
เช่น กปภ. ศรีราชา กปภ. แหลมฉบัง กปภ. พัทยา และ กปภ. บ้านฉาง เป็นต้น แหล่งน้ าดิบหลักของ 
East Water มาจากอ่างเก็บน้ าของกรมชลประทาน โดยรายละเอียดปริมาณน้ าในอ่างเก็บน้ าในปัจจุบัน
แสดงในตารางที่ 29  

 

ตารางท่ี 29 : ปริมาณน้ าในอ่างเก็บน้ าของกรมชลประทานปี 2559 

ปริมาณน้ าในอ่างเก็บน้ า 
พื้นที่ชลบุร ี พื้นที่ระยอง 

บางพระ หนองค้อ ดอกกราย หนองปลาไหล คลองใหญ่ ประแสร ์
ปริมาณน้ า (ล้าน ลบ.ม.) 86.86 12.77 66.55 109.9 25.32 174.7 

ร้อยละความจ ุ 74 % 60 % 84 % 67 % 63 % 70 % 
ปริมาณน้ ารวม (ล้าน ลบ.ม.) 99.63 376.47 

ที่มา: รายงานประจ าปี 2559 

 
2) ความพร้อมด้านระบบประปา 

• ระบบประปาปัจจุบัน 
ระบบประปาของพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยองและฉะเชิงเทรา อยู่ในพ้ืนที่บริการของการประปา

ส่วนภูมิภาค (กปภ.) เขต 1 มีสาขาที่ให้บริการจ านวน 13 สาขา ประกอบด้วย การประปาสาขาใน
จังหวัดชลบุรี 6 สาขา จังหวัดระยอง 3 สาขา และจังหวัดฉะเชิงเทรา 4 สาขา ก าลังการผลิตรวม 37,575 
ลูกบาศก์เมตรต่อชั่วโมง โดยแหล่งน้ าดิบหลักส าหรับผลิตประปา 3 แหล่ง มาจากน้ าดิบจากอ่างเก็บน้ า
ของกรมชลประทาน น้ าดิบจากอ่างเก็บน้ าชอง กปภ. และน้ าดิบจากบริษัทจัดการและพัฒนาทรัพยากร
น้ าภาคตะวันออก จ ากัด (มหาชน) (East Water)  
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• พื้นที่บริการของประปาส่วนภูมิภาค 
พ้ืนที่บริการน้ าประปาจากสนามบินอู่ตะเภาในรัศมี 10 กม. อยู่ในโซนจังหวัดระยองซึ่งเป็น

พ้ืนที่บริการของการประปาส่วนภูมิภาคสาขาบ้างฉาง มีแหล่งน้ าดิบส าหรับผลิตประปา คือ น้ าจากคลอง
บางไผ่ น้ าจากอ่างเก็บน้ าคลองบางไผ่ และน้ าจาก East Water และโซนจังหวัดชลบุรีซึ่งเป็นพื้นที่บริการ
ของประปาสัตหีบรับน้ าจาก East Water โดย บมจ. ยูนิเวอร์แซล ยูทีลิตีส์ เป็นผู้รับสัมปทาน 

 
กปภ. สาขาบ้านฉางผลิตน้ าประปาและจ่ายน้ าประปาวันละ 34,000 ลบ.ม. ครอบคลุม ทต. 

บ้างฉาง ทต. พลา ทต. ส านักท้อน ส่วนประปาสัตหีบรับน้ าจาก East Water และผลิตน้ าประปา
ประมาณวันละ 31,000 ลบ.ม. ดังแสดงในแผนภาพที่ 35 

 

แผนภาพที่ 35 : พื้นที่บริการน้ าประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 

 

หากพิจารณาระยะรัศมี 30 กม. จากสนามบินอู่ตะเภา พ้ืนที่บริการน้ าประปาในโซนจังหวัดระยองเป็น
ของการประปาส่วนภูมิภาคสาขาระยอง รับน้ าจากสถานีผลิตน้ าบ้านค่ายโดยมีแม่น้ าระยองเป็นแหล่งน้ าส าหรับ
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ผลิตประปา ครอบคลุมพ้ืนที่ ทม. มาบตาพุด และ ทน. ระยอง ดังแสดงในแผนภาพที่ 36 ส่วนโซนจังหวัดชลบุรี
เป็นของการประปาส่วนภูมิภาคสาขาพัทยา มีสถานีผลิตน้ าประปาที่อ่างเก็บน้ ามาบประชันและอ่างเก็บน้ าห้วยซาก
นอก ครอบคลุมพ้ืนที่จ่ายน้ าพัทยาเหนือและใต้ ดังแสดงในแผนภาพที่ 37 
 

แผนภาพที่ 36 : พื้นที่บริการน้ าประปาจากการประปาส่วนภูมิภาคโซนระยอง 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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แผนภาพที่ 37 : พื้นที่บริการน้ าประปาจากการประปาส่วนภูมิภาคโซนชลบุรี 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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3) ความพร้อมด้านน้ าใช้อุตสาหกรรม 
• น้ าใช้ภาคอุตสาหกรรมในพื้นที่ EEC 

น้ าที่ใช้ส าหรับภาคอุตสาหกรรมโดยเฉพาะในนิคมอุตสาหกรรม จัดสรรโดยบริษัทจัดการและ
พัฒนาทรัพยากรน้ าภาคตะวันออก จ ากัด (มหาชน) หรือ อีสท์ วอเตอร์ (East Water) โดยการให้บริการ
น้ าดิบผ่านท่อส่งน้ าขนาดใหญ่ให้แก่ภาคอุตสาหกรรม และการประปาภูมิภาคบางแห่ง น้ าดิบที่ East 
Water จัดสรรให้กับภาคอุตสาหกรรม มาจากอ่างเก็บน้ าของกรมชลประทานเป็นหลัก โดยมีแนว
โครงข่ายท่อส่งน้ าเชื่อมโยงอ่างเก็บน้ าขนาดใหญ่ในพ้ืนที่จังหวัดระยองและจังหวัดชลบุรี ได้แก่ อ่างเก็บ
น้ าประแสร์ อ่างเก็บน้ าคลองใหญ่ อ่างเก็บน้ าหนองปลาไหล และอ่างเก็บน้ าดอกกรายในจังหวัดระยอง 
อ่างเก็บน้ าหนองค้อ และอ่างเก็บน้ าบางพระในจังหวัดชลบุรี โดยมีแนวท่อส่งน้ าและผันน้ าเชื่อมโยง
ครอบคลุมถึง 3 จังหวัด คือ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง ดังแสดงในแผนภาพที่ 38 
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แผนภาพที่ 38 : โครงข่ายท่อส่งน้ าดิบ East Water 

 
ที่มา: Matichon Public Co., Ltd. 
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➢ ระบบไฟฟ้า 
 
สภาพปัจจุบัน  
1) สถานีไฟฟ้า 
พ้ืนที่จังหวัดชลบุรี ระยอง และฉะเชิงเทรา อยู่ในเขตการให้บริการของการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคเขต 2 

(ภาคกลาง) จังหวัดชลบุรี จากแผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2558 - 2579 (PDP2015) 
ปัจจุบันปี พ.ศ. 2560 ในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก มีสถานีไฟฟ้าแรงสูงของการไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่ง
ประเทศไทย (กฟผ.) ขนาด 500 kV, 230 kV และ 115 kV ทั้งหมด 25 สถานี รายละเอียดของสถานีไฟฟ้าแรงสูง
และโรงไฟฟ้าปัจจุบันในเขตพ้ืนที่ EEC แสดงดังแผนภาพที่ 39 และตารางท่ี 30 
 

แผนภาพที่ 39 : แผนที่สถานีไฟฟ้าแรงสูงและโรงไฟฟ้าปัจจุบันในเขตพื้นที่ EEC 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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ตารางท่ี 30 : ข้อมูลสถานีไฟฟ้าและโรงไฟฟ้าปัจจุบันในเขตพื้นที่ EEC 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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แผนพัฒนา 
1) สถานีไฟฟ้า 
แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2558 – 2579 หรือแผน PDP2015 มีแผนพัฒนา

ระบบส่งไฟฟ้าบริเวณภาคตะวันออก เพ่ือเสริมความมั่นคงของระบบไฟฟ้าให้การส่งจ่ายพลังงานไฟฟ้ามีความ
ต่อเนื่องและเพียงพอต่อความต้องการไฟฟ้าที่เพ่ิมขึ้น อีกท้ังยังสามารถรองรับก าลังการผลิตจากโรงไฟฟ้าได้เพ่ิมขึ้น 
โดย กฟผ. มีการวางแผนเพ่ิมสถานีไฟฟ้าแรงสูงอีก 10 สถานีเพ่ือรองรับการจ่ายไฟฟ้าที่มากขึ้น สถานีไฟฟ้าแรงสูง
ที่เพ่ิมข้ึนจะสามารถรองรับการจ่ายไฟฟ้าได้ประมาณ 10,115 MW และรองรับก าลังผลิตของโรงไฟฟ้าที่ท าการขาย
ไฟฟ้าเข้าระบบให้ กฟผ. รวม 5,810 MW อย่างไรก็ตาม ในระหว่างการพัฒนาและการขยายตัวทางเศรษฐกิจของ
เมืองการบินภาคตะวันออกจะมีการปรับลดโรงไฟฟ้าที่หมดอายุและมีการเพ่ิมจ านวนของโรงไฟฟ้าขึ้นในแต่ละช่วง
ปี ซึ่งจะมีผลท าให้ก าลังการผลิตคงเหลือในระบบแต่ละช่วงปีเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งทาง กฟผ. วางแผนที่จะเพ่ิมจ านวน
ของสถานีไฟฟ้าแรงสูงเพ่ือรองรับความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าที่มากขึ้นและเพ่ือเพ่ิมศักยภาพในการจ่ายไฟฟ้า
ให้กับจังหวัดต่าง ๆ รายละเอียดดังแสดงในแผนภาพที่ 40 และตารางท่ี 31 
 

แผนภาพที่ 40 : แผนที่สถานีไฟฟ้าแรงสูงและโรงไฟฟ้าในอนาคตของเขตพื้นที่ EEC 
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ตารางท่ี 31 : ข้อมูลสถานีไฟฟ้าและโรงไฟฟ้าในอนาคตของเขตพื้นที่ EEC 

 
 

2.5.3 แนวโน้มปริมาณการผลิตและใช้สาธารณูปโภค  
 
➢ น้ า 
1) น้ าดิบจ าหน่ายในพื้นที่ EEC ในอนาคต 
สมมติฐานการประเมินน้ าดิบจ าหน่ายโดย East Water ส าหรับอุตสาหกรรมในพื้นที่ 3 จังหวัด สามารถ

น ามาใช้ในการคาดการณ์ปริมาณน้ าดิบจ าหน่ายของ East Water ดังแสดงในตารางที่ 32 
 

ตารางท่ี 32 : การคาดการณ์ปริมาณน้ าดิบจ าหน่ายของ East Water 

ปริมาณน้ าดิบจ าหน่ายของ East Water สถิติปี 2559 
ปีคาดการณ์ 

2566 2569 2574 2579 2584 
ภาคอุตสาหกรรม (ล้าน ลบ.ม.) 166.08 178.86 178.86 178.86 178.86 178.86 
การประปาส่วนภูมิภาค (ล้าน ลบ.ม.) 84.92 92.14 92.14 92.14 92.14 92.14 
น้ าดิบจ าหน่ายรวม (ล้าน ลบ.ม.) 251 271 271 271 271 271 
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2) ปริมาณการใช้น้ าประปาในอนาคต 
เมื่อน าอัตราการใช้น้ าในตารางที่ 32 คูณกับจ านวนประชากรคาดการณ์ในพ้ืนที่ EEC จะสามารถ

คาดการณ์ความต้องการประปาในพ้ืนที่ EEC ได้ดังแสดงในตารางที่ 33 
 

ตารางท่ี 33 : คาดการณ์ความต้องการใช้น้ าประปาในพื้นที่ EEC 

จังหวัด ข้อมูล สถิติ ป ี2559(1) 
ปีคาดการณ์ความต้องการใช้น้ าประปา(2) 

2566 2569 2574 2579 2584 

ชลบุร ี
ประชากร (2) (ลา้นคน) 1.48 1.98 2.14 2.25 2.5 2.77 
ความต้องการใช้น้ าประปา (ลา้น ลบ.ม.) (3) 138 185 200 210 233 259 

ระยอง 
ประชากร (2) (ลา้นคน) 0.70 1.24 1.27 1.6 1.78 1.97 
ความต้องการใช้น้ าประปา (ลา้น ลบ.ม.) (3) 33 59 61 76 85 94 

ฉะเชิงเทรา 
ประชากร (2) (ลา้นคน) 0.70 0.94 1.13 1.35 1.5 1.66 
ความต้องการใช้น้ าประปา (ลา้น ลบ.ม.) (3) 36 47 57 68 76 84 

ประชากรรวม 3 จังหวัด (ล้านคน) (2) 2.89 4.16 4.54 5.20 5.78 6.40 
รวมความต้องการใช้น้ าประปา 3 จังหวดั (ล้าน ลบ.ม.) 207 291 317 354 394 436 

ที่มา: (1) ข้อมูลประชากรจากระบบสถิติทางการทะเบียน กรมการปกครอง 
       (2) ข้อมูลความต้องการใช้น้ าประปาจากการประปาส่วนภูมภิาค คาดการณ์จ านวนประชากรในพื้นที่ EEC โดยคณะกรรมการ
เขตเศรษฐกจิพิเศษภาคตะวันออก (EEC), เดือนมีนาคม พ.ศ. 2560 และคาดการณ์จ านวนประชากรจงัหวัดพื้นท่ีอิทธิพลโดยรอบ
จากการคาดประมาณประชากรของประเทศไทย พ.ศ. 2553 – 2583 โดยส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกจิและสังคม
แห่งชาติ ส าหรับโครงการนี้ปรับใช้อัตราการเติบโตครึ่งหนึ่งเนื่องจากสมมติฐานการโยกย้ายเข้าสู่พื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษภาค
ตะวันออก 
       (3) บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 

 

➢ ไฟฟ้า 
1) การจ่ายไฟฟ้าในอนาคต 
แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2558 – 2579 หรือแผน PDP2015 มีแผนพัฒนา

ระบบส่งไฟฟ้าบริเวณภาคตะวันออก เพ่ือเสริมความมั่นคงของระบบไฟฟ้าให้การส่งจ่ายพลังงานไฟฟ้ามีความ
ต่อเนื่องและเพียงพอต่อความต้องการไฟฟ้าที่เพ่ิมขึ้น อีกท้ังยังสามารถรองรับก าลังการผลิตจากโรงไฟฟ้าได้เพ่ิมขึ้น 
โดยตามแผน สถานีไฟฟ้าแรงสูงที่เพ่ิมขึ้นจะสามารถรองรับการจ่ายไฟฟ้าได้ประมาณ 10,115 MW และรองรับ
ก าลังผลิตของโรงไฟฟ้าที่ท าการขายไฟฟ้าเข้าระบบให้ กฟผ. รวม 5,810 MW อย่างไรก็ตาม ในระหว่างการพัฒนา
และการขยายตัวทางเศรษฐกิจของเมืองการบินภาคตะวันออกจะมีการปรับลดโรงไฟฟ้าที่หมดอายุและมีการเพ่ิม
จ านวนของโรงไฟฟ้าขึ้นในแต่ละช่วงปี ซึ่งจะมีผลท าให้ก าลังการผลิตคงเหลือในระบบแต่ละช่วงปีเปลี่ยนแปลงไป 
ดังแสดงในตารางที่ 34 จากแผน PDP ในระหว่างปี 2560 ถึงปี 2579 จะมีก าลังการผลิตไฟฟ้าในระบบประมาณ 
8,791 MW - 12,756 MW   
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ตารางท่ี 34 : การปรับลด-เพิ่ม ก าลังการผลิตของโรงไฟฟ้าตามแผน PDP2015 
ปี รายละเอียด การเปลีย่นแปลงก าลังการผลิต หน่วย ก าลังการผลิตคงเหลือในระบบ 

2560 ก าลังการผลิตของโรงไฟฟ้า 2560 8,791.00 MW 8,791.00 
2561 ปลดบางปะกง ชุดที่ 4 (ม.ค.)  -314.00 MW 8,477.00 
2562  บางปะกง ทดแทนเครื่องที่ 1-2 (เม.ย.) +1,300.00 MW 9,777.00 
2564  บริษัท กัลฟ ์เอสอาร์ซี จ ากัด ชุดที ่1 (ม.ีค. - ต.ค.) +1,250.00 MW 11,027.00 
2565 บริษัท กัลฟ ์เอสอาร์ซี จ ากัด ชุดที ่2 (ม.ีค. - ต.ค.) +1,250.00 MW 12,277.00 
2566 บริษัท กัลฟ ์พีดี จ ากัด ชุดที่ 1 (มี.ค. - ต.ค.) +1,250.00 MW 13,527.00 
2567 บริษัท กัลฟ ์พีดี จ ากัด ชุดที่ 2 (มี.ค. - ต.ค.) +1,250.00 MW 14,777.00 
2568 ปลดบริษัท โกลบอล พาวเวอร์ ซินเนอร์ยี่ (ส.ค.) -700.00 MW 14,077.00 
2570 ปลดบางปะกง เครื่องที่ 3 (ม.ค.) -576.00 MW 13,501.00 

2571 
ปลดบางปะกง เครื่องที่ 4 (ม.ค.) -576.00 MW 12,925.00 
ปลด โกลว ์ไอพีพ ี(ก.พ.) -713.00 MW 12,212.00 

2575 
ปลด บีแอลซีพี เพาเวอร์ เครื่องที่ 1 (ม.ค.)  -673.00 MW 11,539.00 
ปลด บีแอลซีพี เพาเวอร์ เครื่องที่ 2 (ก.พ.) -673.00 MW 10,866.00 
บางปะกง ทดแทนชุดที ่3-4 +1,300.00 MW 12,166.00 

2576 บางปะกง ทดแทนเครื่องที่ 3-4 +1,300.00 MW 13,466.00 
2578 ปลดบางปะกง ชุดที่ 5 (ม.ค.) -710.00 MW 12,756.00 

ที่มา: แผนพัฒนาก าลังผลิตไฟฟ้าของประเทศไทย ปี พ.ศ. 2558 – 2579 (PDP 2015) 
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2) ความต้องการใช้พลังงานในพื้นที่ EEC ในอนาคต 
เมื่อน าอัตราการใช้พลังงานไฟฟ้าเฉลี่ยรายบุคคลในตารางที่ 34 คูณกับจ านวนประชากรคาดการณ์ใน

พ้ืนที่ EEC ของคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกจะสามารถคาดการณ์ความต้องการใช้
พลังงานในอนาคตของพ้ืนที่ EEC ได้ดังแสดงในตารางที่ 35 

 

ตารางท่ี 35 : คาดการณ์ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าในเขตพื้นที่ EEC 

จังหวัด ข้อมูล สถิติ ป ี2559(1) 
ปีคาดการณ์ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า(2) 

2566 2569 2574 2579 2584 

ชลบุร ี
ประชากร (ลา้นคน) (2) 1.48 1.98 2.14 2.25 2.5 2.77 
ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า (MW) (3) 1,335.16 1,782.55 1,926.60 2,025.63 2,250.70 2,493.77 

ระยอง 
ประชากร (ลา้นคน) (2) 0.70 1.24 1.27 1.6 1.78 1.97 
ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า (MW) (3) 1,188.34 2,104.40 2,155.32 2,715.36 3,020.84 3,343.28 

ฉะเชิงเทรา 
ประชากร (ลา้นคน) (2) 0.70 0.94 1.13 1.35 1.5 1.66 
ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า (MW) (3) 540.26 720.97 866.70 1,035.44 1,150.48 1,273.20 

ประชากรรวม 3 จังหวัด (ล้านคน) (2) 2.89 4.16 4.54 5.20 5.78 6.40 
รวมความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า 3 จงัหวัด (MW) 3,063.76 4,607.93 4,948.61 5,776.42 6,422.02 7,110.26 

ที่มา: (1) ข้อมูลประชากรจากระบบสถิติทางการทะเบียน กรมการปกครอง 
       (2) ข้อมูลความต้องการใช้น้ าประปาจากการประปาส่วนภูมิภาค  คาดการณ์จ านวนประชากรในพื้นที่  EEC โดย
คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก , เดือนมีนาคม พ.ศ. 2560 และคาดการณ์จ านวนประชากรจังหวัดพื้นที่
อิทธิพลโดยรอบจากการคาดประมาณประชากรของประเทศไทย พ.ศ. 2553 - 2583 โดย สศช. ส าหรับโครงการนี้ปรับใช้อัตราการ
เติบโตครึ่งหนึ่งเนื่องจากสมมติฐานการโยกย้ายเข้าสู่พื้นท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
       (3) บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอ็นจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด 
  

 การวิเคราะห์ข้อมูลความต้องการใช้ไฟฟ้าและก าลังการผลิตของโรงไฟฟ้าในอนาคตพบว่า ในเขต
พ้ืนที่ EEC มีแหล่งผลิตไฟฟ้าที่มากกว่าความต้องการใช้ไฟฟ้าตามที่ได้คาดการณ์ไว้และมีก าลังการผลิตเหลือเพียง
พอที่จะจ่ายไฟฟ้าไปจนถึงปี 2584  

 

2.5.4 การพยากรณ์ความต้องการการใช้สาธารณูปโภค 
 

➢ น้ า 
1) ความต้องการใช้น้ าของอุตสาหกรรมใหม่ในพื้นที่ EEC ในอนาคต 
การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) ได้ประเมินศักยภาพและความพร้อมของพ้ืนที่

อุตสาหกรรมใหม่ที่จะเกิดขึ้นเพ่ือรองรับการลงทุนในพ้ืนที่ EEC ในอนาคต ดังแสดงในแผนภาพที่ 41 โดยในช่วง
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ระยะเวลาปี 2560 - 2565 จะมีพ้ืนที่เตรียมพร้อมพัฒนาประมาณ 70,259 ไร่ และอีก 110,000 ไร่ ในปี 2566 - ปี 
2575 ดังแสดงในตารางที่ 36 

 
แผนภาพที่ 41 : ศักยภาพและความพร้อมพื้นที่อุตสาหกรรมรองรับการลงทุนใน EEC 

 
ที่มา: การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 

 

ตารางท่ี 36 : แสดงพื้นที่อุตสาหกรรมปัจจุบันและอนาคตเพื่อรองรับการลงทุนใน EEC 

พื้นที่อุตสาหกรรม สถิติปี 2559 
ปีคาดการณ ์

2560 - 2565 2566 - 2575 2576 - 2584 
พื้นที่อุตสาหกรรมด าเนินการปัจจบุัน (ไร่) 100,000    
พื้นที่อุตสาหกรรมเพื่อรองรับ EEC (ไร่)  70,259   
พื้นที่อุตสาหกรรมเพื่อรองรับการลงทุนเพิ่มเติมส าหรับ EEC (ไร่)   110,000  

พื้นที่รวมส าหรับ EEC (ไร่) 180,259  

ที่มา: การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 

การประเมินการใช้น้ าของพ้ืนที่อุตสาหกรรมโดยใช้ข้อก าหนดของการนิคมอุตสาหกรรมว่าด้วยความ
ต้องการใช้น้ าเฉลี่ยที่ 7 ลบ.ม./ไร่/วัน และพ้ืนที่ขาย 65% ของพ้ืนที่พัฒนา สามารถประเมินการใช้น้ าของพ้ืนที่
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อุตสาหกรรมใหม่เพ่ือรองรับ EEC ในแต่ละช่วงปีของการพัฒนาและพบว่าความต้องการใช้น้ าจะเพ่ิมขึ้นจาก 
166.08 ล้าน ลบ.ม./ปี ในปี 2559 เป็น 465.44 ล้าน ลบ.ม./ปี ในปี 2584 เพ่ิมขึ้นเป็นจ านวน 299.36 ล้าน  
ลบ.ม./ ปี ดังแสดงในตารางที่ 37 

 

ตารางท่ี 37 : ความต้องการใช้น้ าในพื้นที่อุตสาหกรรมในอนาคตเพื่อรองรับการลงทุนใน EEC 

พื้นที่อุตสาหกรรมใหม่ตามแผน กนอ. 2559 
แผน 

2566 2569 2574 2579 2584 
พื้นท่ีอุตสาหกรรมตามแผน (ไร่) 100,000 181,259 214,259 269,259 280,259 280,259 
ความต้องการใช้น้ า (ล้าน ลบ.ม.) 166.08 301.03 355.83 447.17 465.44 465.44 

ที่มา: การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย 
 

➢ ไฟฟ้า 
1) ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าของอุตสาหกรรมใหม่ในพื้นที่ EEC ในอนาคต 
จากข้อมูลการคาดการณ์ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า และข้อมูลก าลังการผลิตคงเหลือในระบบในช่วง

ปี 2560 - 2579 ตามแผน PDP2015 น ามาสรุปข้อมูลการเปลี่ยนแปลงการใช้พลังงานในแต่ละช่วงปีได้รายละเอียด
ตามตารางที่ 38 โดยในปี 2584 มีการคาดการณ์ว่าพ้ืนที่ EEC มีความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าที่ 7,110 MW 
ดังนั้น ก าลังการผลิตในระบบที่วางแผนไว้สามารถรองรับการพัฒนาได้และยังมีพลังงานไฟฟ้าคงเหลือในระบบถึง 
5,645 MW 

 

ตารางท่ี 38 : การประเมินก าลังการผลิตที่เหลือในระบบ 
ป ี ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้า (MW)(1) ก าลังการผลิตในระบบ (MW)(2) ก าลังการผลิตทีเ่หลือในระบบ (MW) 

2559 3,063.76 8,791.00 5,727.24 
2566 4,607.93 13,527.00 8,919.07 
2569 4,948.61 14,077.00 9,128.39 
2570 5,776.42 13,501.00 7,724.58 
2579 6,422.02 12,756.00 6,333.98 
2584 7,110.26 12,756.00 5,645.74 

ที่มา: (1) คาดการณ์ความต้องการใช้พลังงานไฟฟ้าในเขตพื้นท่ี EEC ตารางที่ 35 
       (2) ข้อมูลสถานีไฟฟ้าแรงสูงจากแผนพัฒนาก าลังผลติไฟฟ้าของประเทศไทย พ.ศ. 2558 – 2579 (PDP2015)   
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3. เครื่องมือสนับสนุนการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
 

3.1 นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมในพื้นที่ EEC 
 

รัฐบาลมีนโยบายพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมเพ่ือยกระดับขีดความสามารถของพ้ืนที่ EEC  
ให้สามารถรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมสมัยใหม่ เมืองใหม่ และกิจกรรม  
การท่องเที่ยว โดยส านักงานเพ่ือการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ตั้งเป้าหมายว่าเมื่อมีการพัฒนา
โครงการ EEC จะเป็นผลให้พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจภาคตะวันออกให้กลายเป็น “World-Class Economic Zone” 
รองรับการในอุตสาหกรรมเป้าหมายของประเทศ เพ่ือเป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจในอีก 20 ปีข้างหน้า โดย
คาดการณ์ว่าการลงทุนใน EEC จะกระตุ้นให้เศรษฐกิจขยายตัวเฉลี่ยราว 5% ต่อปี สร้างการจ้างงานใน
ภาคอุตสาหกรรมและบริการ 100,000 อัตราต่อปี สร้างฐานภาษีใหม่ไม่ต่ ากว่า 1 แสนล้านบาทต่อปี ดึงดูด
นักท่องเที่ยวกว่า 10 ล้านคนต่อปี และสร้างฐานรายได้เพ่ิมไม่น้อยกว่า 4.5 แสนล้านบาทต่อปี โดยมีโครงสร้าง
พ้ืนฐานคมนาคมที่ส าคัญเพ่ือกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ดังนี้ 

 

แผนภาพที่ 42 : ผังนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมในพื้นที่ EEC 
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โครงการที่ 1: โครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 ท่าอากาศยาน (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 
เป็นโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานหลักในการเดินทางและขนส่งระหว่างจังหวัดในเขต พัฒนาภาค

ตะวันออก รวมถึ งจั งหวัดหรือประเทศ อ่ืน ๆ ที่ เกี่ ยวข้อง โดยสนับสนุนการเชื่ อมต่อ 3 สนามบิน 
ในเขตกรุงเทพมหานครและเขตเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก คือ สนามบินดอนเมือง สนามบินสุวรรณภูมิ  และ
สนามบินอู่ตะเภา รวมไปถึงการพัฒนาพ้ืนที่เชิงพาณิชย์บนทรัพย์สินของโครงการ และพ้ืนที่ในบริเวณใกล้เคียงกับ
เส้นทางรถไฟความเร็วสูง 

 

โครงการนี้จะใช้โครงสร้างและแนวเส้นทางการเดินรถเดิมของโครงการระบบขนส่งทางรถไฟเชื่อม  
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (Airport Rail Link) ที่เปิดให้บริการอยู่ในปัจจุบัน และจะมีการก่อสร้างทางรถไฟขนาด 
1.435 เมตร (Standard Gauge) ในลักษณะส่วนต่อขยาย 2 ช่วง  ได้แก่  จากสถานีพญาไท ไปสิ้นสุด 
ที่สถานีดอนเมือง และจากบริเวณสถานีลาดกระบังไปสิ้นสุดที่สถานีอู่ตะเภา ซึ่งส่วนใหญ่จะใช้เขตทางเดิมของการ
รถไฟฯ รวมระยะทางโครงการทั้งสิ้น 220 กม.  

 

การให้บริการจะก าหนดให้มีผู้เดินรถรายเดียว โดยการเดินรถในกรุงเทพฯ ชั้นใน จะวิ่งด้วยความเร็ว
สูงสุดที่ 160 กม./ชม. และจะวิ่งด้วยความเร็วสูงสุด 250 กม./ชม. เมื่อพ้นเขตกรุงเทพฯ เส้นทางโครงการ
ประกอบด้วยสถานีรถไฟความเร็วสูงจ านวน 9 สถานี ได้แก่ สถานีดอนเมือง สถานีบางซื่อ สถานีมักกะสัน สถานี
สุวรรณภูมิ สถานีฉะเชิงเทรา สถานีชลบุรี สถานีศรีราชา สถานีพัทยา และสถานีอู่ตะเภา โครงสร้างส่วนใหญ่จะ
เป็นทางยกระดับ โดยมีส่วนที่เป็นอุโมงค์ คือ ช่วงถนนพระรามที่ 6 ถึงถนนระนอง 1 ช่วงเข้าออกสนามบินสุวรรณ
ภูมิ ช่วงผ่านเขาชีจรรย์ และช่วงเข้าออกสถานีอู่ตะเภา และมีศูนย์ซ่อมบ ารุงบริเวณใกล้สถานีฉะเชิงเทรา 

 

ข้อมูลโดยสรุปของโครงการ 
ที่ตัง้ : กรุงเทพมหานคร ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง  ยาว 220 กม. 
มูลค่าโครงการ  ประมาณ 236,700 ล้านบาท 
องค์ประกอบการพัฒนา: 

- ทางรถไฟขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) 
- พัฒนาเชิงพาณิชย์ที่มักกะสัน (140 ไร่) และรอบสถานี จ านวน 9 สถานี ได้แก่ 

ดอนเมือง บางซื่อ มักกะสัน สุวรรณภูมิ ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ศรีราชา พัทยา และ
อู่ตะเภา โดยมีระยะเวลาเดินรถ มักกะสัน - อู่ตะเภา ประมาณ 1 ชั่วโมง 
(Express Line) 

- การเดินรถช่วงดอนเมือง - สุวรรณภูมิ 160 กม./ชม. 
- การเดินรถช่วงสุวรรณภูมิ - อู่ตะเภา 250 กม./ชม. 



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 83 

 

ประโยชน์ที่จะได้รับ: เชื่อมโยงกรุงเทพมหานครและพ้ืนที่ EEC และเชื่อมต่อ 3 ท่าอากาศยาน ดอน
เมือง สุวรรณภูมิ และอู่ตะเภา รองรับผู้โดยสาร 100 ล้านคนต่อปี 

ประเด็นด้านเทคนิค:  
- ล าตัวรถไฟ (narrow/wide body) 
- ระบบอาณัติสัญญาณ (Siemens/DATC/ECTS/CTCS) 

ความคืบหน้าโครงการ:  
- Market Sounding (bidding package) ม.ค. 2561 
- ประกาศเชิญชวนเอกชน ก.พ. 2561 
- มีรายงาน EIA 3 ช่วง คาดว่าจะอนุมัติทั้งหมดภายใน ก.ค. 2561 

 

แผนภาพที่ 43 : ที่ตั้งและแนวเส้นทางโครงการ 

 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย พฤศจิกายน 2560   
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นอกจากนี้ โครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายตะวันออกที่เชื่อมต่อ 3 สนามบินแบบไร้รอยต่อ  
มีนโยบายก าหนดให้สถานีมักกะสัน เป็น เสมือนประตู (EEC Gateway) เชื่อมโยงจากกรุงเทพฯ เมืองหลวงของ
ประเทศ ไปสู่พ้ืนที่เขตพัฒนาภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor) ในพ้ืนที่ 3 จังหวัดภาคตะวันออกคือ
ฉะเชิงเทรา ชลบุรี ระยอง รวมทั้งเชื่อมโยงสู่ต่างประเทศ ผ่านสนามบินนานาชาติที่ส าคัญของประเทศได้แก่ท่า
อากาศยานดอนเมือง สุวรรณภูมิ และอู่ตะเภา โดยจะน าที่ดินบริเวณย่านมักกะสันของการรถไฟฯ ที่อยู่ในแผน
ฟ้ืนฟูกิจการของการรถไฟฯ ให้เอกชนซึ่งเป็นผู้ด าเนินการโครงการเช่าใช้พ้ืนที่ในช่วงระยะเวลาหนึ่ง โดยจ่าย
ผลตอบแทนให้กับการรถไฟฯ ในอัตราไม่น้อยกว่าที่การรถไฟฯ คาดว่าน่าจะได้จากการด าเนินการตามแผนฟ้ืนฟู 
โดยกรรมสิทธิ์ที่ดินยังเป็นของการรถไฟฯ รวมทั้งพ้ืนที่สถานีรถไฟความเร็วสูงในจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และ
ระยอง เพ่ือการพัฒนาเชิงพาณิชย์ 

 

โครงการมีระยะเวลาด าเนินการดังนี้ 
1. การเดินรถ City Line (การเดินรถในลักษณะ Urban Train ส าหรับบุคคลที่เดินทางภายในกรุงเทพ 

โดยมีเส้นทางวิ่งตั้งแต่ สุวรรณภูมิ-พญาไท-ดอนเมือง และรถไฟมีความเร็วสูงสุด 160 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง) มีระยะเวลาด าเนินงาน 50 ปี โดยเริ่มตั้งแต่ปีพ.ศ. 2563 ซึ่งในช่วง 3 ปีแรก จะเป็นการเดิน
รถระหว่างพญาไท-สุวรรณภูมิ และตั้งแต่ปีที่ 4 เป็นต้นไป จะเป็นการเดินรถ จากสุวรรณภูมิ-ดอนเมือง 

2. การพัฒนาเชิงพาณิชย์บนสถานี Airport Rail Link เดิม มีระยะเวลาด าเนินงาน 47 ปี โดยเริ่ม
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2566 เนื่องจากปัจจุบัน รฟท. และ รฟฟท. มีสัญญากับบริษัท โคอะ-ฉะ มีเดีย จากัด 

3. การเดินรถ Inter-city (การเดินรถไฟความเร็วสูงระหว่างเมือง มีเส้นทางวิ่งตั้งแต่สนามบินดอน
เมือง - สนามบินอู่ตะเภา และรถไฟมีความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) และการพัฒนาเชิง
พาณิชย์บนสถานีรถไฟความเร็วสูง มีระยะเวลาด าเนินงาน 47 ปี โดยเริ่มตั้งแต่ปีพ.ศ. 2566 ซึ่ง
อ้างอิงปีเปิดด าเนินการจากแผนการด าเนินงานของ EEC วันที่ 13 พ.ย. 2560 

4. การพัฒนาเชิงพาณิชย์มักกะสันและบริเวณสถานีศรีราชา มีระยะเวลาด าเนินงาน 47 ปี โดยเริ่ม
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2566 ซึ่งเป็นเวลาเดียวกับการเริ่มเดินรถไฟความเร็วสูงตามข้อ 3 

ตารางท่ี 39 : มูลค่าการลงทุนเริ่มต้นของโครงการ 
 หน่วย: ล้านบาท 

เงินทุนเริ่มต้น รวมมูลค่า 
มูลค่างานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดินงานจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน 3,300.29 
มูลค่างานก่อสร้าง 161,435.60 

รวมมูลค่าลงทุนโครงการ 164,735.89 
มูลค่า Airport Rail Link หลังหักค่าเสื่อมราคาและที่สถานีกลางบางซ่ือส่วนท่ีเกี่ยวข้อง 22,106.41 

รวมเงินลงทุน 186,842.30 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย พฤศจิกายน 2560  
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ตารางท่ี 40 : ปริมาณผู้โดยสารโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 ท่าอากาศยาน (หน่วย: เที่ยว/วัน) 

ปี พ.ศ. 
ผู้โดยสารโครงการฯ 

Urban Demand Intercity Demand 
2566 106,010 53,540 
2576 133,340 75,670 
2586 162,420 93.,070 
2596 189,680 106,600 
2606 201,320 112,660 
2616 211,970 124,020 

ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย พฤศจิกายน 2560 

 
แผนภาพที่ 44 : ผังแสดงภาพรวมรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 ท่าอากาศยาน  

(ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 

 
ที่มา : การรถไฟแห่งประเทศไทย  
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โครงการที่ 2: โครงการพัฒนารถไฟขนส่งสินค้าเชื่อมท่าเรือหลัก 3 แห่ง : รถไฟขนส่งสินค้าและท่าบก 
เป็นโครงการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานหลักในการขนส่งระหว่างท่าเรือหลัก 3 แห่งในเขตพัฒนาภาค

ตะวันออก คือ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือสัตหีบ และท่าเรือมาบตาพุต รวมถึงท่าเรือบก (ICD) ในพ้ืนที่ใกล้เคียง คือ 
ท่าเรือบก (ICD) ลาดกระบัง ฉะเชิงเทรา และหนองปลาดุก เพ่ือบูรณาการโครงข่ายโลจิสติกส์ทางรางในเขตเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออกให้สมบูรณ์ โดยจ าแนกแผนพัฒนาโครงการ 10 โครงการออกเป็น 3 ระยะ ดังต่อไปนี้ 

 
ระยะที่ 1 
1) โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพทางรถไฟ ช่วงหัวหมาก - ฉะเชิงเทรา - ศรีราชา (125 กม.) โดย

แก้ปัญหาจุดตัดเสมอระดับ ปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณ และเตรียมทางคู่ขนานเพ่ือขนส่งสินค้า
เพ่ิมเติม 

2) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงศรีราชา - มาบตาพุด (70 กม.)  
3) โครงการ ICD รองรับการรวบรวมและกระจายสินค้าภาคตะวันออกเฉียงเหนือและประเทศกัมพูชา  
 
ระยะที่ 2 
4) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงศรีราชา - สัตหีบ - มาบตาพุด ระยอง (80 กม.) และช่วงระยอง - มาบตา

พุด (22 กม.)  
5) โครงการรถไฟทางเดี่ยว ช่วงระยอง - จันทบุรี - ตราด (150 กม.)  
 
ระยะที่ 3 
6) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงระยอง - จันทบุรี - ตราด (188 กม.) 
7) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงคลองสิบเก้า - อรัญประเทศ (174 กม.) 
8) โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงท่าแฉลบ - พานทอง (120 กม.) 
9) โครงการ ICD หนองปลาดุก 
10) โครงการเชื่อมการขนส่งสินค้าในภูมิภาคด้วยรถไฟทางคู่ 
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แผนภาพที่ 45 : โครงการพัฒนารถไฟขนส่งสินค้าเชื่อมท่าเรือหลัก 3 แห่ง : 
รถไฟขนส่งสินค้าและท่าบก 3 ระยะ 

 

   
ระยะที่ 1 ระยะที่ 2 ระยะที่ 3 

ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

โครงการที่ 3: โครงการพัฒนา Logistics Hub : Dry Port  
เป็นโครงการพัฒนา Logistics Hub ในลักษณะท่าเรือบก พ้ืนที่ประมาณ 250 ไร่ ประกอบไปด้วย สถานี

ขนส่งสินค้ารถบรรทุก ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งทางรางและทางถนน นิคมอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ 
(Logistics Park) Free Zone และพ้ืนที่กิจกรรม Value Added บริการน าเข้า/ส่งออก one stop service CIQ 
เชื่อมโยงการขนส่งสินค้าทั่วประเทศผ่านเส้นทางรถไฟหลัก 3 เส้นทางได้แก่ เส้นทางกรุงเทพ - แก่งคอย ระยะทาง 
133 กิโลเมตร เส้นทางแก่งคอย - นครราชสีมา ระยะทาง 138.5 กิโลเมตร และเส้นทางแก่งคอย - มาบตาพุด 
ระยะทาง 246.5 กิโลเมตรดังแสดงในแผนภาพที่ 46  
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แผนภาพที่ 46 : โครงการพัฒนา Logistics Hub : Dry Port 

 

 
ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
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โครงการที่ 4: โครงการพัฒนาท่าอากาศยานนานาชาติอู่ตะเภา 
ความจ าเป็นในการยกระดับสนามบินอู่ตะเภาเป็นสนามบินหลักแห่งที่ 3 ของประเทศ มีดังต่อไปนี้ 
1) ความแออัดของสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิ ที่มีผู้โดยสารมากกว่าความสามารถในการรองรับ

ประมาณ 18 ล้านคนต่อปี และเแผนการขยายตัวของทั้ง 2 สนามบินไม่เพียงพอที่จะรองรับผู้โดยสาร 
ในอนาคต  
• ปัจจุบันความสามารถในการรองรับผู้โดยสารของสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิมีอยู่ 63  

ล้านคนต่อปี (18+45) ในขณะที่มีผู้โดยสารมาใช้บริการรวมมากกว่า 81 ล้านคน 
• แผนการขยายสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิระยะที่ 2 เป็น 40 และ 90 ล้านคนจะแล้วเสร็จ

ในปี 2568 และ 2564 ตามล าดับ ซึ่งรวมความจุของ 2 สนามบินขยายเป็น 130 ล้านคน จะพอดี
กับประมาณการนักท่องเที่ยวในปี 2568 และจะเริ่มเกินความจุในปีต่อไป  

2) การขยายการรองรับผู้โดยสารของสนามบินดอนเมืองและสุวรรณภูมิ มีปัญหาเรื่องสิ่งแวดล้อมและ
การจราจรรอบสนามบิน เพราะการขยายตัวของเมืองเข้ามาใกล้พ้ืนที่สนามบินมากขึ้น  

3) สนามบินอู่ตะเภาตั้งอยู่ใกล้ พัทยาและระยอง ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวระดับโลก อยู่ใกล้แหล่ง
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่และท่าเรือส าคัญ เช่น แหลมฉบัง สัตหีบ และมาบตาพุด เป็นต้น และมีความ
เหมาะสมในการพัฒนาศูนย์กลางการบิน Aviation Hub ซึ่งเป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมเป้าหมายในการ
พัฒนาพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก นอกจากนั้นด้วยศักยภาพของสนามบินอู่ตะเภา ยังมี
พ้ืนที่ที่สามารถน ามาพัฒนาได้ จึงควรใช้ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเป็นแกนหลักในการพัฒนา
อุตสาหกรรมการบิน และขยายเป็นสนามบินนานาชาติหลักแห่งที่ 3 ของประเทศ รวมทั้งพัฒนาพื้นที่
โดยรอบสนามบินให้เป็นเมืองการบิน (Airport City) รองรับธุรกิจ บริการ และอุตสาหกรรมที่
เกี่ยวข้องกับการบิน โดยจัดให้มีโครงสร้างพื้นฐานที่สามารถเชื่อมต่อ 3 สนามบินหลักเข้าด้วยกัน 

 
กองทัพเรือโดยการท่าอากาศยานอู่ตะเภา ในปี พ.ศ. 2558 ได้ให้บริการผู้โดยสารเชิงพาณิชย์จ านวน 

711,984 คน โดยปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้างอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 (Terminal) เมื่อเปิดให้บริการจะสามารถ
รองรับปริมาณผู้โดยสารได้เพ่ิมขึ้นอีก 3 ล้านคนต่อปี (คาดว่าจะสามารถเปิดให้บริการได้ภายในปี พ.ศ. 2560)  
และหากมีการเพิ่มประสิทธิภาพระบบบริหารจัดการผู้โดยสารสมัยจะสามารถรองปริมาณผู้โดยสารได้ถึง 5 ล้านคน
ต่อปี โดยจะมีการเชื่อมต่อระบบทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา - มาบตาพุด) และรถไฟท่องเที่ยว (สถานี 
อู่ตะเภา) เพ่ืออ านวยความสะดวกนักท่องเที่ยวไปยังเมืองพัทยา  
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แผนภาพที่ 47 : ประมาณการเติบโตของปริมาณผู้โดยสารที่ผ่านสนามบินหลักของประเทศ และแผนการ
ขยายความสามารถในการรองรับผู้โดยสารของ สนามบินสุวรรณภูมิ ดอนเมือง และอู่ตะเภา 

 
ที่มา:กรมท่าอากาศยาน, 2560 

 
ส าหรับในระยะต่อไป การท่าอากาศยานอู่ตะเภาอยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ 

แผนแม่บทท่าอากาศยานอู่ตะเภา เพ่ือรองรับการเป็นเมืองการบินอู่ตะเภาโดยมีกิจกรรมส าคัญประกอบด้วย (1) 
ทางวิ่งที่ 2 (2) อาคารผู้โดยสารหลังที่ 3 (Terminal 3) ซึ่งสามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้ถึง 20 ล้านคน/ปี 
และ50 ล้านคน/ปี เมื่อมีการพัฒนาขั้นสุดท้าย (3) ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair and 
Overhaul: MRO Center) (4) ศูนย์ฝึกอบรมบุคลากรและช่างอากาศยาน (5) ศูนย์ขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air 
Cargo) (6) เขตการค้าเสรี (Free Trade Zone) (6) ศูนย์บริการสุขภาพ และ (6) ศูนย์วิจัยอุตสาหกรรมป้องกัน
ประเทศ โดยจะมีการเชื่อมต่อระบบรถไฟความเร็วสูงที่อาคารผู้โดยสารหลังที่ 3 บริเวณชั้นใต้ดินด้วย 

 
  

ปี พ.ศ. 

หน
่วย

: 

คน เท
ี่ยว

ต่อ
ป ี
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แผนภาพที่ 48 : ผังพัฒนาท่าอากาศยานนาชาติอู่ตะเภา 

 
ที่มา : สกรศ., 2561 

 
มติที่ประชุมกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ครั้งที่ 1/2560 มอบหมายให้ส านักงาน

คณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (สกพอ.) ร่วมกับกองทัพเรือ เป็นหน่วยงานหลักร่วมกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ผลักดันเขตส่งเสริม : เมืองการบินภาคตะวันออก (Special EEC Zone: Eastern Airport 
City) ให้เป็นรูปธรรม จึงก าหนดกรอบการด าเนินงานดังนี้  

 

ตารางท่ี 41 : ภาพรวมงบลงทุนโครงการสนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาคตะวันออก 
สนามบินอู่ตะเภา และเมืองการบินภาค

ตะวันออก(20 โครงการ) 
วงเงินรวม (ล้านบาท) 2560 2561 2562 เป็นต้นไป หมายเหต ุ

งบประมาณรัฐ 38,554 713 6,206 31,635  
PPP 130,260   130,260 2562-2565 

รัฐวิสาหกิจ 5,030 30  5,000 การบินไทย 
รวม 173,844 743 6,206 166,895 หมายเหต ุ
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1) การเพิ่มขีดความสามารถในการรองรับการขยายตัวของสนามบินปัจจุบัน (ด าเนินการระหว่างปี 
พ.ศ. 2560 – พ.ศ. 2562) ได้แก่ 

• การติดตั้งระบบสารสนเทศของอาคารผู้โดยสารหลังที่ 2 (แล้วเสร็จภายใน ส.ค. 60) 
• การจัดท าแผนแม่บท (Master Plan) ส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่ทั้งหมด (แล้วเสร็จภายใน พ.ย. 60) 
• การก่อสร้าง High Speed Taxiway และ Taxiway เพ่ิมเติม (แล้วเสร็จภายในปี 62) 
• การก่อสร้าง และปรับปรุงอาคารสนับสนุนต่าง ๆ พร้อมระบบรักษาความปลอดภัย (แล้วเสร็จ

ภายในปี 61) 
 

2) การยกระดับสนามบินอู่ตะเภาให้เป็นศูนย์กลางการบิน และอุตสาหกรรมอากาศยาน 
(ด าเนินการระหว่างปี พ.ศ. 2560 - พ.ศ. 2562) การด าเนินแผนการระยะสั้นจะมุ่งเน้นไปที่การส่งเสริมการขยายตัว
ของเที่ยวบินและผู้โดยสารให้ได้ตามเป้าหมายคือ 15 ล้านคนภายใน 5 ปี เพ่ือให้สนามบินอู่ตะเภายกระดับเป็น
สนามบินหลักแห่งที่ 3 ของประเทศ และเป็นสนามบินหลักของพ้ืนที่ EEC  

 

ในเบื้องต้นอาคารผู้โดยสารแห่งที่ 1 และ 2 สามารถจะรองรับผู้โดยสารได้รวมกัน 3.7 ล้านคนต่อปี และ
ประมาณการว่าหากมีการบริหารจัดการผู้โดยสารและเที่ยวบินอย่างมีประสิทธิภาพจะสามารถรองรับผู้โดยสารได้
สูงสุด 7 ล้านคนต่อปี ซึ่งมากพอที่จะท าให้สนามบินอู่ตะเภา มีบทบาทเป็นศูนย์กลางการบินของพ้ืนที่ EEC โดย
เชื่อมโยงผู้โดยสารของเที่ยวบินกับแหล่งท่องเที่ยวที่ส าคัญ เช่น พัทยา ระยอง จันทบุรี เป็นต้น 

 

การด าเนินงานในช่วงนี้จะด าเนินงานในเชิงยุทธศาสตร์เพ่ือเพ่ิมจ านวนเที่ยวบินระหว่างประเทศ  
โดยบูรณาการกับแผนท่องเที่ยว มุ่งเน้นไปที่การดึงดูดเที่ยวบินแบบประจ าเส้นทาง  (Scheduled Flight) เพ่ือให้
เกิดความต่อเนื่องในการเพ่ิมจ านวนผู้โดยสาร นอกเหนือเที่ยวบินเช่าเหมาล า (Chartered Flight) ที่มีจ านวนมาก
ในช่วงเดือนกันยายน - กุมภาพันธ์ของแต่ละปี และมีการใช้สนามบินอู่ตะเภาเป็นจุดเชื่อมต่อของเที่ยวบิน 
(Connected Flight) โดยชูจุดเด่นของการเป็นสนามบินที่อยู่ใกล้กับสถานที่ท่องเที่ยวส าคัญและมีชื่อเสียงของ
ประเทศ  

 

ในส่วนของอุตสาหกรรม จะมีการส่งเสริมให้เกิดการลงทุนต่อเนื่องจากในระยะแรก ในส่วนของ
อุตสาหกรรมอากาศยาน ที่มีเป้าหมายในการดึงดูดการลงทุนฐานการผลิตชิ้นส่วนอากาศยานระดับที่ (Tier 2) 
ซึ่งเป็นระดับที่สามารถสร้างมูลค่าเพ่ิมให้แก่ผู้ประกอบการ และส่งเสริมการจ้างงานในกลุ่มแรงงานฝีมื อทักษะสูง 
สามารถช่วยยกระดับฐานรายได้ของประชากรเฉลี่ยให้สูงขึ้น จึงมีความเหมาะสมที่จะจัดท าแผนระยะสั้นใน 3 กลุ่ม
โครงการดังนี้  
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แผนภาพที่ 49 : กรอบแนวคิดการการพัฒนาเมืองสนามบิน 

 
ที่มา: สกรศ., 2560 
 

แผนภาพที่ 50 : ผังวิสัยทัศน์การพัฒนาพื้นที่ เขตส่งเสริม : 
เมืองการบินภาคตะวันออก 
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2.1) การยกระดับสนามบินอู่ตะเภาให้เป็นสนามบินหลัก 
เพ่ือให้สนามบินอู่ตะเภากลายเป็นสนามบินหลักแห่งที่ 3 ของประเทศ และเป็นสนามบินหลักของพ้ืนที่ 

EEC จึงมีต้องมีการส่งเสริมการเติบโตของปริมาณผู้โดยสารและเที่ยวบิน ประกอบไปด้วย 
 

1 การส่งเสริมการเพ่ิมจ านวนเที่ยวบินประจ าเส้นทางระหว่างประเทศ (International Scheduled - 
flight) โดย 
• ก าหนดมาตรการส่งเสริมเพ่ือจูงใจสายการบินให้เปิดเส้นทางบินตรงมายังอู่ตะเภา  
• ใช้อู่ตะเภาเป็น Home Base ซึ่งนอกจากจะเป็นการเพ่ิมจ านวนผู้โดยสารให้กับสนามบินอู่ตะเภา

แล้ว ยังเป็นการเพ่ิมกิจกรรมเกี่ยวเนื่องของธุรกิจการบิน เช่น บริการภาคพ้ืน ครัวการบิน ท า
ความสะอาด และซ่อมบ ารุง อีกด้วย  

• จัดท ามาตรการจูงใจสายการบิน และการท าข้อตกลงความร่วมมือกับสายการบินต่าง ๆ เพ่ือ
สนามบินอู่ตะเภามีจ านวนเที่ยวบินประจ าเส้นทางระหว่างประเทศจ านวน 25 เส้นทาง ซึ่งจะท า
ให้อู่ตะเภากลายเป็นศูนย์กลางการบินของภูมิภาคจากการเปลี่ยนเที่ยวบิน 

2 การส่งเสริมการการเชื่อมโยงกับแหล่งท่องเที่ยวข้างเคียง เช่น พัทยา ระยอง จันทบุรี โดยจัดการ
ระบบขนส่งสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย เพ่ืออ านวยความสะดวกแก่นักท่องเที่ยวที่เดินทางมา
พัทยาผ่านสนามบินอู่ตะเภา เพ่ือดึงดูดสายการบินสามารถเปิดเที่ยวบินประจ าเส้นทางได้เพ่ิมขึ้น
เพราะมีระบบขนส่งเข้าเมืองที่ได้มาตรฐาน 

 

แผนภาพที่ 51 : จุดหมายปลายทางของเที่ยวบินที่อู่ตะเภาในปัจจุบัน และสถิติผู้โดยสารปี 2559  

 
ที่มา : กองทัพเรือ, 2560   
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2.2) การพัฒนาเป็นศูนย์กลางการบิน และอุตสาหกรรมอากาศยาน 
1. การเร่งรัดการก่อสร้างและเปิดด าเนินการศูนย์ซ่อมอากาศยาน (MRO) และอาคารคลังสินค้า (Air 

Cargo) ภายใต้บันทึกข้อตกลงความเข้าใจ (MOU) กับบริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) ภายใต้
โครงการ MRO Campus ให้สามารถเปิดด าเนินการได้เร็วกว่าปี 2564 เพ่ือสามารถรื้อย้ายอาคาร
ซ่อมบ ารุงหลังเก่าเพ่ือเปิดพ้ืนที่ให้เอกชนผู้รับสัมปทานสามารถเริ่มก่อสร้างอาคารผู้โดยสารแห่งที่ 3 
ได้ภายในปี 2563 

2. การเร่งรัดการก่อสร้างและเปิดด าเนินการศูนย ฝกอบรมบุคลากรทางดานการบินและอวกาศ 
(Aeronautical and Aerospace Training Center) ภายใต้ บันทึกข้อตกลงความเข้าใจร่วมกัน 
(MOU) กับสถาบันการบินพลเรือน  

3. การเสนอมาตรการจูงใจ และสิทธิพิเศษต่างๆ ให้แก่ สายการบิน ผู้ลงทุน ที่เปิดเที่ยวบิน หรือมีการ
ลงทุนในสนามบินอู่ตะเภาเป็นกลุ่มแรกๆ (Front-runner) 

4. การเร่งรัดการคัดเลือกเอกชนผู้รับสัมปทานรวมใน 5 กลุ่มกิจกรรม ให้ด าเนินการก่อสร้างอาคาร
ผู้โดยสารแห่งที่ 3 ศูนย์ธุรกิจ เขตการค้าเสรี (Free Trade Zone) ธุรกิจ MRO และธุรกิจ Air Cargo 
ให้แล้วเสร็จได้ตามก าหนดการในปี 2566  

5. การก่อสร้างทางวิ่งที่ 2 และทางขับ (Taxi-way) เพ่ือเปิดพ้ืนที่ด้านทิศตะวันออกของสนามบิน 
โดยเฉพาะพ้ืนที่ที่ก าหนดให้เป็นพื้นที่ก่อสร้าง MRO Campus ของบริษัทการบินไทย จ ากัด (มหาชน) 
และศูนยฝกอบรมบุคลากรทางดานการบินและอวกาศ ของสถาบันการบินพลเรือน 
 

2.3) แผนงานโครงการส่งเสริมอุตสาหกรรมชิ้นส่วนอากาศยาน (นอกเขตสนามบิน) 
เพ่ือสนับสนุนธุรกิจซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance Repair Overhaul : MRO) ที่ด าเนินการ

ภายในพ้ืนที่สนามบินอู่ตะเภา และลดการน าเข้าชิ้นส่วนจากต่างประเทศ จึงต้องมีมาตรการส่งเสริมผู้ประกอบการ
ผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน เพ่ือยกระดับอุตสาหกรรมอากาศยานของประเทศท้ังระบบดังนี้ 

1. การส่งเสริมผู้ผลิตชิ้นส่วนอากาศยานในระดับ Tier 3 ที่มีฐานการผลิตอยู่ในไทย ให้พัฒนาขึ้นไป 
สู่ผู้ผลิตระดับ Tier 2 โดยก าหนดมาตรการสนับสนุนด้านการวิจัยและพัฒนาการออกแบบชิ้นส่วน
อากาศยาน และน ามาตรการแลกผลประโยชน์ (Offsets) มาใช้กับผู้ลงทุนต่างชาติที่เป็นเจ้าของ
เทคโนโลยีชิ้นส่วนอากาศยาน โดยเฉพาะเทคโนโลยีวัสดุคอมโพสิต (Composite Material) เพ่ือให้
เกิดการถ่ายทอดเทคโนโลยีให้ผู้ผลิตชิ้นส่วนของไทย ซึ่งเป็นคุณสมบัติตั้งต้นของการก้าวสู่ผู้ผลิต
ชิ้นส่วนในระดับ Tier 2  

2. การส่งเสริมผู้ผลิตชิ้นส่วนยานยนต์ ให้เข้าสู่การเป็นผู้ผลิตชิ้นส่วนอากาศยานระดับ Tier 3 และ  
Tier 4 โดยใช้พื้นฐานความเชี่ยวชาญจากชิ้นส่วนยานยนต์เดิม 



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 96 

 

3. การจัดท ามาตรการสนับสนุนเพ่ิมเติมนอกจากสิทธิประโยชน์ที่ได้รับจาก BOI ด้วยการประกาศเขต
ส่งเสริมพิเศษในนิคมหรือโรงงานที่ผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน เพ่ิมเติมจากพ้ืนที่สนามบินอู่ตะเภา 

4. การจัดท ามาตรการเงื่อนไขในการลงทุนของผู้ลงทุนต่างประเทศ ให้มีการถ่ายทอดเทคโนโลยีให้กับ
ผู้ประกอบการไทย ผ่านการท า Business Matching  

5. การสนับสนุนเรื่องระบบการรับรองมาตรฐานชิ้นส่วนอากาศยานแก่ผู้ประกอบการไทย โดยจัดตั้งเป็น
ศูนย์ให้บริการทดสอบและรับรองมาตรฐานชิ้นส่วนที่สอดรับกับมาตรฐานด้านการบินสากล ให้แก่
ผู้ประกอบการไทย เพ่ือช่วยลดค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการผลิตชิ้นส่วนไทย โดยอาศัยพ้ืนที่เขต
ส่งเสริมนวัตกรรมระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EECi) 

 
แผนภาพที่ 52 : การเพิ่มมูลค่าของการใช้วัสดุคอมโพสิตในห่วงโซ่มูลค่าการผลิต 

 
ที่มา : Frost and Sullivan, 2556 
 

3) แผนด าเนินโครงการระยะถัดไป (พ.ศ. 2563 – พ.ศ. 2576) แผนด าเนินโครงการระยะถัดไปแบ่ง
ออกเป็น 2 ส่วนดังนี้  

 
3.1) การส่งเสริมให้ปริมาณผู้โดยสารเติบโตจาก 5 ล้านคน เป็น 60 ล้านคนในปี 2576  
ประกอบไปด้วยการเชื่อมโยงสนามบินอู่ตะเภา เข้ากับสนามบินดอนเมือง และสนามบินสุวรรณภูมิ  

โดยใช้ระบบรถไฟความเร็วสูงเชื่อม 3 สนามบินได้ภายใน 1 ชั่วโมงที่ก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 2565 ท าให้สามารถ
ย้ายเที่ยวบินบางส่วนของดอนเมืองและสุวรรณภูมิมายังอู่ตะเภาได้ และมีระยะเวลามากพอให้ผู้โดยสารที่เปลี่ยน
เครื่อง (Transit) ระหว่างสนามบิน 3 แห่งได้อย่างสะดวก ซึ่งแผนการด าเนินการจะประกอบด้วย 
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1. การก าหนดมาตรการให้สายการบินหลักของไทย เปิดจุดบินที่สนามบินอู่ตะเภา เป็น Home Base 
แห่งที่ 2 และ 3 และย้ายเที่ยวบินในประเทศและระหว่างประเทศบางส่วนมาไว้ที่อู่ตะเภา 

2. การจัดท า Code sharing หรือตั๋วร่วม ระหว่างรถไฟความเร็วสูง และสายการบินต่าง ๆ เพ่ือให้
ผู้โดยสารเที่ยวบินสามารถใช้บริการรถไฟความเร็วสูงได้ไปยังจุดหมายปลายทางได้อย่างสะดวก 

3. การปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการของอาคารผู้โดยสาร 1 และ 2 ให้สามารถรองรับการเพ่ิมขึ้น
ของเที่ยวบินและผู้โดยสารได้ จนกว่าอาคารผู้โดยสาร 3 จะเปิดให้บริการ  

4. การประกาศเขตส่งเสริมเพ่ิมเติม ที่มุ่งเน้นไปที่กิจกรรมทางธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องกับธุรกิจการบิน เพ่ือให้
เกิดพ้ืนที่พัฒนาออกไปโดยรอบสนามบิน เช่น ศูนย์ธุรกิจ ศูนย์ประชุมและสัมมนา หรือส านักใหญ่
บริษัทข้ามชาติ ที่มีกิจกรรมเกี่ยวเนื่องกับสนามบิน ธุรกิจการบิน หรืออุตสาหกรรมอากาศยาน 
รวมถึงการเจรจาธุรกิจข้ามชาติด้วย 
 

3.2) การวางกรอบการพัฒนาภายใต้แนวคิด Aerotropolis1  
ต้องผลักดันผ่านคณะท างานเฉพาะที่รับผิดชอบโดยการบูรณาการหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพ้ืนที่ และ  

มีหน้าที่ในการจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับการพัฒนากิจกรรมโดยรอบสนามบิน  โดยด าเนินการคู่ขนานไปกับแผน
ส่งเสริมการขยายตัวของสนามบิน  

 
นอกเหนือจากห่วงโซ่คุณค่าของสินค้ามูลค่าสูงที่ใช้การขนส่งทางอากาศ ยังมีห่วงโซ่คุณค่าของธุรกิจ

บริการต่าง ๆ ที่อาศัยสนามบินเป็นศูนย์กลาง ไม่ว่าจะเป็นบริการด้านผู้ให้บริการโลจิสติกส์ ส าหรับสินค้าต่าง ๆ   
ที่ขนส่งทางอากาศ หรือบริการต่อเนื่องที่มีให้กับผู้โดยสาร ไม่ว่าจะเป็นโรงแรม ห้างสรรพสินค้า ศูนย์ประชุม  
ศูนย์เจรจาธุรกิจ กิจกรรมเหล่านี้จะต้องถูกจัดให้อยู่ในขอบเขต Aerotropolis โดยและมีการเชื่อมต่อกับสนามบิน
อย่างมีประสิทธิภาพ ซึ่งส าหรับสนามบินอู่ตะเภานั้น สามารถสรุปกลุ่มพ้ืนที่รองรับกิจกรรมต่าง ๆ ที่มีความ
เหมาะสมในเบื้องต้นได้ดังนี้ 

                                                           
1 แนวคิด Aerotropolis โดย John D. Kasarda คือการที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจ โครงสร้างพื้นฐาน และการพัฒนาพื้นที่นั้นอาศัยสนามบินเป็น
ศูนย์กลาง ซ่ึงจะท าให้กิจกรรมต่าง ๆ ของพื้นที่โดยรอบ เกี่ยวโยงกับธุรกิจการบิน และสนามบิน อย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ซ่ึงความเร็ว เป็ นลักษณะเด่นของ
การขนส่งทางอากาศที่สร้างมูลค่าเพิ่มและความได้เปรียบในการแข่งขันให้กับสินค้า และบริการที่อาศัยการขนส่งทางอากาศ เกิดความประหยัดจาก
ความเร็ว (Economies of Speed) กิจกรรมทางธุรกิจ ที่อยู่ภายใต้ขอบเขตของ Aerotropolis จึงเป็นกิจกรรมมีมูลค่าสูง ซ่ึงจะท าให้กิจกรรมเกี่ยวเนื่อง 
การจ้างงาน บริการ หรืออุตสาหกรรมนั้นเกิดมูลค่าสูงขึ้น และช่วยสร้างมูลค่าเพิ่มทางเศรษฐกิจได้อย่างมาก” 

ความประหยัดจากความเร็ว (Economies of Speed) คือการที่ธุรกิจอาศัยความรวดเร็วในกระบวนของบริษัทเพื่อส่งมอบสินค้าให้กับ
ลูกค้าให้ได้อย่างรวดเร็ว ซ่ึงท าให้สร้างความพึงพอใจให้กับลูกค้า และยังสร้างความได้ให้กับธุรกิจในการเข้าสู่ตลาด หรือเป็นผู้น าในสินค้าและบริการนั้น 
ๆ เป็นการเพิ่มความสามารถในการแข่งขันให้กับธุรกิจในปัจจุบันโดยตรง 
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2. กลุ่มกิจกรรมการผลิต และอุตสาหกรรม ส าหรับการผลิตขั้นสูง หรือการเพ่ิมมูลค่า ส าหรับสินค้า
อิเล็กทรอนิกส์ ชิ้นส่วนอากาศยาน อุตสาหกรรมป้องกันประเทศ และวัสดุคอมโพสิต เป็นต้น 

3. กลุ่มกิจกรรมโลจิสติกส์ และศูนย์กระจายสินค้าควบคุมอุณหภูมิ ส าหรับสินค้าที่ขนส่งทางอากาศ  
ที่มีมูลค่าสูง เช่น จากอุตสาหกรรมในข้อ 1. หรือสินค้าที่เน่าเสียง่าย เช่น สินค้าเกษตร ผลไม้ หรือ
สิ่งมีชีวิต เป็นต้น 

4. กลุ่มศูนย์กลางธุรกิจ และพาณิชยกรรม ประกอบด้วยอาคารส านักงาน ศูนย์ กลางทางการเงิน 
ห้างสรรพสินค้า และอาจรวมถึงศูนย์วิจัยและพัฒนาผลิตภัณฑ์ต่างๆ ด้วย 

5. กลุ่มที่พักอาศัย และโรงแรม ส าหรับเป็นที่พักส าหรับผู้เดินทาง นักธุรกิจ ที่มาติดต่อธุรกิจ หรือร่วม
ประชุมและสัมมนา รวมถึงเป็นที่พักอาศัยส าหรับผู้ที่ปฏิบัติงานในสนามบินและพ้ืนที่โดยรอบด้วย 

6. กลุ่มศูนย์กลางการแพทย์ครบวงจร โดยใช้พ้ืนที่ของโรงพยาบาลสมเด็จพระนางเจ้าฯ เดิม และต่อ
ขยายไปยังพื้นท่ีข้างเคียง 

7. กลุ่มศูนย์กลางการขนส่ง ซึ่งศูนย์เป็นรวมของขนส่งมวลชน ทั้งรถไฟความเร็วสูง รถไฟธรรมดา  
รถโดยสารประจ าทาง และอาจรวมถึงเรือโดยสารข้ามฟาก (Ferry) ด้วย 

 

โดยใน 6 กลุ่มกิจกรรมนี้สามารถจะพิจารณาประกาศเป็นเขตส่งเสริมพิเศษ เพ่ือให้สิทธิประโยชน์ที่จูงใจผู้
ลงทุนได้ตามความเหมาะสม 

 

แผนปฏิบัติการของ Aerotropolis จึงต้องมุ่งเน้นไปที่วางผังการพัฒนา และการใช้พ้ืนที่โดยรอบ
สนามบิน และพ้ืนที่ต่อเนื่องในรัศมี 20-50 กิโลเมตร ให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับปริมาณกิจกรรม จ านวนคน 
และมูลค่าทางเศรษฐกิจ จึงต้องวางผังการใช้พื้นที่ อย่างรัดกุมเหมาะสมรองรับดังนี้ 

1. การวางผังการใช้พ้ืนที่รวม เพ่ือก าหนดขอบเขตการใช้พื้นที่ วางกลุ่มกิจกรรม ทั้ง 6 กลุ่ม และก าหนด
ระยะการพัฒนาให้มีความเหมาะสม  

2. การวางระบบสาธารณูปโภค ซึ่งต้องครอบคลุม การผลิตและจ่ายไฟฟ้า และน้ าประปา ระบบการ
ระบายและการบ าบัดน้ าเสีย และระบบก าจัดขยะ นอกจากนี้ยังรวมถึงโครงข่ายระบบสื่อสารและ
โทรคมนาคมอีกด้วย 

3. การวางโครงข่ายถนน ทางหลวง ทางพิเศษ และทางรถไฟ ที่เชื่อมสามารถเชื่อมต่อกับพ้ืนที่ข้างเคียง
ได้โดยสะดวก พร้อมระบบขนส่งมวลชนที่มีประสิทธิภาพและมีมาตรฐาน ส าหรับพื้นที่พัฒนาโดยรวม 
และระบบเชื่อมโยงกับพื้นท่ีข้างเคียง 

4. การจัดท ามาตรการและสิทธิประโยชน์ส าหรับพ้ืนที่ใช้สอยต่างๆในเขต Aerotropolis  
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แผนภาพที่ 53 : ผังแนวคิดรูปแบบของ Aerotropolis  

 
ที่มา Kasarda, 2560 
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โดยการจัดท าผังการพัฒนา จะจัดท ารายละเอียดโดยเก็บข้อมูลความต้องการจากนักลงทุน ที่เป็น 
ผู้เล่นหลักในกิจกรรมต่าง ๆ และออกแบบผังแนวคิดตามความต้องการใช้ของผู้ลงทุน เพ่ือให้ผังที่ออกมาสามารถ
น าไปต่อยอดในการจัดท าในรายละเอียดของการลงทุนในแต่ละส่วนได้ 

 
ผังการใช้พื้นที่รวมจะวางโดยอาศัยเกาะกลุ่มตามสภาพในพ้ืนที่เดิม เช่น อุตสาหกรรมที่เป็นส่วนหนึ่งของ 

Aerotropolis จะอาศัยพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด บริเวณ Smart Park โดยจะมุ่งเน้นไปที่อุตสาหกรรม
ชิ้นส่วนอากาศยาน โลจิสติกส์ส าหรับสินค้ามูลค่าสูง หรือตลาดประมูลผลไม้และผลิตภัณฑ์ทางการเกษตร 

 
ส่วนสินค้าเทคโนโลยี อิเล็กทรอนิกส์ จะอาศัยพ้ืนที่บริเวณนิคมอุตสาหกรรมาบตาพุดบริเวณด้านทิศ

เหนือที่เป็นกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ หรือนิคมร่วมด าเนินการบริเวณอ าเภอปลวกแดง หรือบริเวณทางหลวงหมายเลข 331 
 

แผนภาพที่ 54 : การวางกรอบแนวคิดเบื้องต้นของ Aerotropolis ในรัศมี 20 - 50 กิโลเมตร 
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จากผังแนวคิดการแบ่งชั้นการพัฒนาออกเป็น 3 ระยะ รวมพ้ืนที่โดยรอบสนามบินนั้นสามารถ 
จะก าหนดกิจกรรมตามชั้นการพัฒนาได้ดังนี้ 

1. บริเวณโดยรอบสนามบิน (สีเขียว) เป็นพ้ืนที่รองรับกิจกรรมที่จ าเป็นหรือได้ประโยชน์สูงสุดจาก  
การอยู่ติดสนามบิน เช่น กลุ่มกิจกรรมโลจิสติกส์ และศูนย์กระจายสินค้าควบคุมอุณหภูมิ กลุ่มที่พัก
อาศัย โรงแรม และศูนย์ประชุมและสัมมนา ซึ่งอาจรวมถึงศูนย์กลางธุรกิจ และสุดท้ายคือกลุ่ม
ศูนย์กลางการขนส่ง  

2. พ้ืนที่การพัฒนาระยะที่ 1 จะประกอบไปด้วยพ้ืนที่ท่องเที่ยว พ้ืนที่ศูนย์กลางทางธุรกิจ กลุ่มที่พัก
อาศัย โรงแรม และศูนย์ประชุมและสัมมนา ซึ่งจะเป็นส่วนหนึ่งของพ้ืนที่เมืองพัทยา 2 ที่จะพัฒนาขึ้น
ใหม่ทางทิศใต้ของพัทยาเดิม นอกจากนี้จะก าหนดพ้ืนที่ท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ธรรมชาติ บริเวณอ าเภอ
สัตหีบ หาดนางร า และเกาะแสมสาร ส่วนอุตสาหกรรมจะใช้พ้ืนที่บริเวณ Smart Park ของนิคม
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ส าหรับการผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน และวัสดุคอมโพสิต สุดท้ายคือกลุ่ม
ศูนย์กลางการแพทย์ครบวงจร จะใช้พ้ืนที่บริเวณรพ .สมเด็จพระนางเจ้าฯเดิม และอาจพิจารณาใช้
พ้ืนที่บริเวณเมืองพัทยา 2 อีกจุดหนึ่ง 

3. พ้ืนที่การพัฒนาระยะที่ 2 จะมุ่งเน้นไปที่กลุ่มกิจกรรมการผลิต และอุตสาหกรรม ส าหรับการผลิตขั้นสูง 
หรือการเพ่ิมมูลค่า ส าหรับสินค้าอิเล็กทรอนิคส์ ชิ้นส่วนอากาศยาน อุตสาหกรรมป้องกันประเทศ 
และวัสดุคอมโพสิต โดยพ้ืนที่บริเวณนิคมอุตสาหกรรมาบตาพุดบริเวณด้านทิศเหนือ และนิคม
อุตสาหกรรมบริเวณอ าเภอปลวกแดง และบริเวณทางหลวงหมายเลข 331 และขยายพ้ืนทีท่องเที่ยว
และอยู่อาศัยไปยังบริเวณเมืองระยอง 

4. พ้ืนที่การพัฒนาระยะที่ 3 จะเป็นส่วนขยายของอุตสาหกรรมในการพัฒนาระยะที่ 2 
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แผนภาพที่ 55 : การวางกิจกรรมภายใต้ในรัศมี 50 กิโลเมตรของ Aerotropolis ในเบื้องต้น 

 
 

นอกจากนี้ ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ได้ศึกษาความเหมาะสมและออกแบบนิคม
อุตสาหกรรมการบินของประเทศไทย โดยได้เสนอให้ใช้พ้ืนที่บริเวณท่าอากาศยานอู่ตะเภาเพ่ือพัฒนากิจกรรมศูนย์
ซ่อมบ ารุงอากาศยาน กิจกรรมผลิตและซ่อมชิ้นส่วนอากาศยาน และศูนย์พัฒนาบุคลากรด้านการบิน โดยแบ่งการ
พัฒนาออกเป็น 3 ระยะ ซึ่งคาดว่าจะสร้างการจ้างงานเพ่ิมเติมอีกกว่า 7,000 ต าแหน่ง และจะสร้างผลประโยชน์
ทางเศรษฐกิจตลอดระยะเวลาโครงการ 30 ปี จ านวน 50,013 ล้านบาท โดยแบ่งเป็นผลประโยชน์จากกิจกรรมการ
ซ่อมบ ารุงอากาศยาน 38,075 ล้านบาท และกิจกรรมผลิตและซ่อมบ ารุงชิ้นส่วนอากาศยาน 11,938 ล้านบาท 
ประหยัดเงินตราต่างประเทศจากการส่งอากาศยานไปซ่อมบ ารุงในต่างประเทศประมาณปีละ 6,500 ล้านบาท 
 

แผนภาพที่ 56 : ศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา 

 
ที่มา : บริษัท การบินไทย จ ากดั (มหาชน)   



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 103 

 

โดยระยะแรกนี้บริษัท การบินไทยจ ากัด (มหาชน) อยู่ระหว่างศึกษาความเหมาะสมและแนวทาง 
การร่วมลงทุนกับภาคเอกชนในการพัฒนาศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน บนพ้ืนที่ประมาณ 210 ไร่ เพ่ือรองรับ
กิจกรรม (1) ซ่อมใหญ่อากาศยาน (Heavy Maintenace) และ (2) การซ่อมบ ารุงระดับลานจอด (Line 
Maintenance) โดยมีกลุ่มเป้าหมายอากาศยานรุ่นใหม่ (New Generation) ซึ่งคาดว่าจะสามารถรองกิจกรรม
ซ่อมบ ารุงอากาศยานได้ถึงปีละ 180 ครั้ง (event) ส าหรับพ้ืนที่สงวนที่เตรียมไว้รองรับกิจกรรมซ่อมบ ารุงอากาศ
ยานอีกประมาณ 300 ไร่ จะทะยอยแบ่งออกให้ภาคเอกชนที่มีศักยภาพร่วมลงทุนตามล าดับ ซึ่งปัจจุบันมีเอกชน
แสดงความสนใจลงทุนในกิจกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน ทั้งในส่วนของผู้ให้บริการซ่อมบ ารุงแบบอิสระ 
(Independent MRO) และสายการบิน 
 

โครงการที่ 5: โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
ปัจจุบันท่าเรือแหลมฉบังมีปริมาณสินค้าคอนเทนเนอร์ผ่านท่า 6.779 ล้านทีอียู/ปี (ระยะที่ 1 จ านวน 

4.375 ล้านตู้ และระยะที่ 2 จ านวน 2.404 ล้านตู้) โดยมีขีดความสามารถรองรับสูงสุดได้ถึง 11.1 ล้านทีอียู/ปี ซึ่ง
คาดว่าหากท่าเรือแหลมฉบังมีอัตราการเติบโตต่อปีที่ร้อยละ 5 จะมีปริมาณตู้สินค้าเกิดขีดความสามารถของท่าเรือ
ในปี พ.ศ. 2568 เนื่องจากการพัฒนาท่าเรือน้ าลึกขนาดใหญ่จะต้องใช้ระยะเวลาตั้งแต่ขั้นตอนการวางแผน ศึกษา
ออกแบบ ก่อสร้าง ไปจนถึงเปิดให้บริการ กว่า 10 ปี จึงมีความจ าเป็นที่จะต้องเร่งการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 
 

แผนภาพที่ 57 : ประมาณการตู้สินค้าและขีดความสามารถในการรองรับของท่าเรือแหลมฉบัง 

 
ที่มา: การท่าเรือแห่งประเทศไทย กระทรวงคมนาคม 
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ตารางท่ี 42 : ประมาณปริมาณตู้สินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง (หน่วย:TEUs) 

ปี พ.ศ. 
น าเข้า (TEUs) ส่งออก (TEUs) รวม 

(TEUs) ตู้สินค้าขาเข้า ตู้ถ่ายล าขาเข้า ตู้สินค้าขาออก ตู้ถ่ายล าขาออก 
2564 5,469,345 11,958 5,600,136 9,320 11,090,759 
2569 7,210,534 13,249 7,382,349 10,326 14,616,458 
2574 9,210,556 14,679 9,429,481 11,440 18,666,156 
2579 11,481,070 16,264 11,753,467 12,675 23,263,476 

ที่มา: โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 การท่าเรือแห่งประเทศไทย  

 

ตารางท่ี 43 : ประมาณปริมาณสินค้าประเภทรถยนต์ (คัน) ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง 

ปี พ.ศ. 
สินค้าประเภทรถยนต์ (คนั) 

น าเข้า ส่งออก รวม 
2564 124,022 1,647,722 1,771,744 
2569 169,921 2,257,522 2,427,443 
2574 232,806 2,400,000 2,632,806 
2579 318,965 2,400,000 2,718,965 

ที่มา: โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 การท่าเรือแห่งประเทศไทย  
 

ตารางท่ี 44 : ประมาณปริมาณสินค้าเทกอง(ตัน) 

ปี พ.ศ. 
สินค้าเทกอง (ตัน) 

น าเข้า  ส่งออก รวม  
2564 - 601,621 601,621 
2569 - 608,444 608,444 
2574 - 611,018 611,018 
2579 - 611,984 611,984 

ที่มา: โครงการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ วิศวกรรมและสิ่งแวดล้อม และออกแบบรายละเอียดส าหรับก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 การท่าเรือแห่งประเทศไทย  

 

ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 มีพ้ืนที่รวม 1,600 ไร่ ความลึกแอ่งน้ า -18 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง 
สามารถรองรับเรือระวางขับน้ าไม่ต่ ากว่า 100,00 เดทเวทตัน ประกอบด้วย (1) ท่าเรือขนส่งรถยนต์ (Ro/Ro) 1 
ท่า (2) ท่าเทียบเรือสินค้าทั่วไปและตู้สินค้า 1 ท่า (3) ท่าเทียบเรือตู้สินค้า 7 ท่า ซึ่งจะเพ่ิมขีดความสามารถของ
ท่าเรือแหลมฉบังเพ่ือรองรับตู้สินค้าไม่ต่ ากว่า 8 ล้านทีอียู/ปี และรองรับรถยนต์ได้ 1 ล้านคัน/ปี  
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แผนภาพที่ 58 : ผังแสดงองค์ประกอบของโครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 

 
ที่มา : รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EHIA) โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3, การท่าเรือแห่งประเทศไทย 

 

โครงการที่ 6: โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 
การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย เป็นผู้รับผิดชอบการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมและชุมชนใหม่มาบ

ตาพุด โดยได้ด าเนินงานระยะที่ 1 แล้วเส็จในปี พ.ศ. 2535 และ ระยะที่ 2 ในปี 2542 โดยในส่วนของท่าเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุดได้มีการพัฒนาแล้วรวม 2 ระยะ เนื่องจากสถานการณ์ทางเศรษฐกิจขงประเทศไทยมีการ
ขยายตัวอย่างต่อเนื่อง จึงมีความจ าเป็นต้องพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 เพ่ือรองรับการเติบโต
ของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยโครงการตั้งอยู่ในเขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุด ต าบลมาบตาพุด อ าเภอเมือง
จังหวัดระยอง มีเนื้อที่ 1,000 ไร่ โดยแบ่งเป็นพืน้ที่หน้าท่า 550 ไร่ มีความยาวพื้นที่หน้าท่า 2,200 เมตร พ้ืนที่หลัง
ท่า 450 ไร่ โดยมีองค์ประกอบหลักของโครงการ ประกอบด้วย ท่าเรือของเหลว ท่าเรือก๊าซ ท่าเรือบริการ พ้ืนที่
พัฒนาอุตสาหกรรมด้านพลังงาน บ่อเก็บกักตะกอนดิน และเข่ือนกันคลื่น รายละเอียด แต่ละพ้ืนที่ดังนี้ 

1. ท่าเรือของเหลว ขนาดพ้ืนที่ 200 ไร่ ความยาวหน้าท่า 809 เมตร มีท่าเทียบเรือ 2 ท่า สามารถ
รองรับเรือขนาด 100,000 DWT  

2. ท่าเรือก๊าซ พ้ืนที่ประมาณ 200 ไร่ ความยาวหน้าท่า 1,415 เมตร มีท่าเทียบเรือ 3 ท่า รองรับเรือ
ขนาดใหญ่ได้ 100,000 DWT 
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3. ท่าเรือบริการ ออกแบบเป็นท่าเทียบเรือแบบ Jetty ต่อออกจากเขื่อนกันคลื่นยื่นออกไปในทะเล  
มีขนาดทางเชื่อมกว้าง 6 เมตร สามารถรองรับรถบรรทุกได้ ความยาวท่าเรือ 1,000 เมตร จ านวน 7 
ท่า สามารถรองรับเรือได้ 2 ล าต่อด้าน  

4. พ้ืนที่พัฒนาอุตสาหกรรมด้านพลังงาน ขนาด 150 ไร่ ใช้ส าหรับเป็นพ้ืนที่อุตสาหกรรมต่อเนื่องด้าน
พลังงานในอนาคต 

5. บ่อเก็บกักตะกอนดิน ขนาด 450 ไร่  
6. เขื่อนกันคลื่น (Breakwater) ยาว 1,627 เมตร  

 

แผนภาพที่ 59 : ผังพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะท่ี 3 
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โครงการที่ 7: โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) หมายเลข 81 
(ช่วงบางใหญ่-กาญจนบุรี) และโครงข่ายถนนตามแผนพัฒนา ฯ  
ลักษณะโครงการเป็นทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ขนาด 4 ช่องจราจร ระยะทาง 32 กม. โครงการ

เริ่มต้นบริเวณทางแยกต่างระดับพัทยา โดยมีแนวสายทางมุ่งไปทางทิศใต้ ผ่านด้านตะวันตกของอ่างเก็บน้ ามาบ
ประชัน บ้านชากแง้ว ด้านตะวันออกของอ่างเก็บน้ าบางฟักทอง ทางหลวงหมายเลข 331 ด้านตะวันออกของเขาชี
โอน ทางหลวงหมายเลข 3 บริเวณบ้านฉาง และมีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดประมาณ กม. 192 ของทางหลวง
หมายเลข 3 

รูปตัดถนนโครงการตั้งแต่จุดเริ่มต้นถึงจุดสิ้นสุดโครงการมี 4 ช่องจราจร มีเขตทางกว้าง 70 เมตร  
ในส่วนที่ผ่านชุมชนจะมีทางบริการทั้งสองข้างทาง ท าให้มีเขตทางกว้าง 100 เมตร มีทางแยกต่างระกับ 4 แห่ง 
ประกอบด้วย (1) มาบประชัน (2) บ้านชากแง้ว (3) เขาชีโอน และ(4) อู่ตะเภา อีกทั้งมีสถานีบริการทางหลวง 
(Rest Area) เพ่ือหยุดพักรถ พักผ่อน ท ากิจธุระที่จ าเป็น ซื้อของ รับประทานอาหาร หรือ เติมน้ ามัน จ านวน 1 
แห่ง บริเวณ กม.ที่ 20 ในอนาคตเมื่อเปิดให้บริการแล้ว 20 ปี จะขยายถนนให้มีขนาด 6 ช่องจราจรเพื่อให้สามารถ
รองรับปริมาณจราจร ให้ได้ระดับการให้บริการที่เหมาะสม (Level of Service) อยู่ในเกณฑ์ท่ีเหมาะสม 
 

แผนภาพที่ 60 : รูปตัดทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) 

 
ที่มา : โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวงพิเศษ หมายเลข 7 สายพัทยา-มาบตาพุด กรมทางหลวง  
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แผนภาพที่ 61 : โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) 

 
ที่มา : โครงการส ารวจและออกแบบทางหลวงพิเศษ หมายเลข 7 สายพัทยา-มาบตาพุด กรมทางหลวง 
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แผนภาพที่ 62 : แนวเส้นทางโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) 

 
ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
นอกเหนือจาก โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ช่วงพัทยา-มาบตาพุด) แล้วยังมี

โครงการที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ ได้แก่ โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81 (ช่วงบางใหญ่ - กาญจนบุรี) 
ระยะทาง 96 กิโลเมตร ดังแสดงในแผนภาพที่ 61 และโครงข่ายถนนตามแผนพัฒนา ฯ สรุปดังแสดงในแผนภาพที่ 
63 เพ่ือเชื่อมโยงพ้ืนที่พัฒนาและประตูการค้าที่ส าคัญใน EEC รวมไปถึงเส้นทางที่ใช้เป็น Feeder เชื่อมโยงระบบ
โครงข่ายทางหลวงพิเศษและระบบขนส่งทางรางสายหลักที่เชื่อมต่อไปยังภูมิภาคอ่ืน ๆ ของประเทศและภูมิภาค  
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แผนภาพที่ 63 : โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81  
(ช่วงบางใหญ่ - กาญจนบุรี) ระยะทาง 96 กิโลเมตร 

 
ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
 

3.2 นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการสื่อสารและเทคโนโลยีดิจิทัลในพื้นที่ EEC 
 

3.2.1 โครงการเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล (Digital Park Thailand) 
มีวัตถุประสงค์และเป้าหมายในการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการสื่อสารและเทคโนโลยีดิจิทัลเพ่ือ  

เป็นศูนย์กลางข้อมูลของอาเซียน (Data Hub) ขยายโครงข่ายเคเบิลใต้น้ าให้ไทยเป็นศูนย์กลางการเชื่อมต่อ
อินเทอร์เน็ตออกต่างประเทศของอาเซียนชั้นในกับยุโรปและอเมริกาในลักษณะของ One Belt One Road และ
เชื่อมต่อสู่ประเทศจีนผ่านฮ่องกงในลักษณะของ Pan Pearl River Delta (PPRD) เพ่ือให้เขตพัฒนาภาคตะวันออก
เป็นศูนย์กลางการค้าการลงทุนและเป็นประตูสู่การค้าในอาเซียนชั้นใน โดยมีรูปแบบการลงทุนโดยใช้แนวทาง
ประชารัฐเป็นหลัก โดยภาคเอกชนลงทุนร้อยละ 70 ในส่วนของอุตสาหกรรมดิจิทัลและโครงสร้างพ้ืนฐานที่
ให้บริการภายในประเทศ ขณะที่ภาครัฐลงทุนร้อยละ 30 เพ่ือจัดเตรียมโครงสร้างพ้ืนฐานภายในพ้ืนที่ และส่วนที่
พักอาศัย โดยรัฐท าหน้าที่ส่งเสริมในเรื่องของการจัดทาสิทธิประโยชน์และมาตรการดึงดูดนักลงทุนและผู้เชี่ยวชาญ
ต่างประเทศ ทั้งนี้ การบริหารจัดการภายในพื้นที่ด าเนินการโดยบริษัท กสท. โทรคมนาคม จ ากัด ร่วมกับการนิคม
อุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย ภายใต้การก ากับดูแลตามนโยบายของกระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม โดย 
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บริษัท กสท. โทรคมนาคม จากัด จะเป็นผู้ลงทุนในส่วนของโครงสร้างพ้ืนฐานและที่พักอาศัย รวมถึงบริการสื่อสาร
โทรคมนาคมภายในเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล ขณะที่กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคม
จะด าเนินการลงทุนในเรื่องของโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับการพัฒนาเทคโนโลยีและนวัตกรรมดิจิทัล และส่วน
สุดท้ายเป็นการลงทุนของนักลงทุนภาคเอกชนที่อยู่ในอุตสาหกรรมดิจิทัลทั้งในและต่างประเทศ โดยเขตส่งเสริมฯ 
จะเป็นส่วนส าคัญของการกระตุ้นระบบเศรษฐกิจภายในประเทศผ่านการลงทุนในอุตสาหกรรมด้านดิจิทัล 
โดยเฉพาะการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่จากต่างประเทศ เช่น การจัดตั้งศูนย์ข้อมูลระดับอาเซียน หรือ 
การลงทุน โครงข่ าย อิน เทอร์ เน็ ตความ เร็ วสู ง  โ ดยคาดว่ าจะมี เ ม็ ด เ งิ นลงทุน ไม่ ต่ า กว่ า  50 , 000  
ล้านบาทต่อปี นอกจากนี้ ยังเป็นส่วนส าคัญท่ีจะสร้างและพัฒนาก าลังคนด้านดิจิทัลให้สามารถรองรับอุตสาหกรรม
ที่จ าเป็นต้องใช้เทคโนโลยีดิจิทัลขั้นสูงตามนโยบายของรัฐบาล โดยคาดว่าการด าเนินงานเขตส่งเสริมจะสามารถ
เพ่ิมก าลังคนดิจิทัลได้ 52,000 คนในปีแรก และเพ่ิมข้ึนในอัตราไม่น้อยกว่าร้อยละ 20 ต่อปี และผลจากการเพ่ิมขึ้น
ของก าลังคนดิจิทัลที่เป็นแรงกระตุ้นจากเขตส่งเสริมฯ จะท าให้แต่ละปีกระทรวงดีอีสามารถสร้างงานที่เกิดจาก
ก าลังคนดิจิทัลได้ 100,000 งานต่อปี นอกจากนี้ เขตส่งเสริมจะช่วยยกระดับอุตสาหกรรมฮาร์ดแวร์ในพ้ืนที่ให้
กลายเป็นอุตสาหกรรมดิจิทัลยุคใหม่และจะสามารถลดการน าเข้าชิ้นส่วนอุปกรณ์อัจฉริยะและหุ่นยนต์ได้ปีละ
ประมาณ 80,000 ล้านบาท กระทรวงดิจิทัลเพ่ือเศรษฐกิจและสังคมได้ก าหนดระยะเวลาการเริ่มต้นด าเนินการ
โครงการจัดตั้งเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล ในเดือนเมษายน ปี 2560 และสิ้นสุดการก่อสร้างและ
พร้อมเปิดให้บริการเต็มรูปแบบภายในปี 2565 ใช้ระยะเวลาก่อสร้างรวมทั้งสิ้น 6 ปี เพ่ื อให้สอดคล้องกับ 
การคาดการณ์ความเป็นไปได้ของโครงการ ที่จะเริ่มมีการคืนทุนในปีที่ 7 ดังที่ได้กล่าวถึงแล้วในตอนต้น โดยใน  
3 เดือนแรกเป็นเรื่องของการศึกษาผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและการออกแบบการก่อสร้างโดยละเอียด และเริ่ม
ก่อสร้างอาคารส านักงานกลางภายในเดือนธันวาคม 2560 จากนั้นในระยะแรก (Phase 1) จะเริ่มด าเนินการ
ก่อสร้างส่วนที่พักอาศัย พื้นที่การเรียนรู้และสร้างนวัตกรรมดิจิทัล ควบคู่กับการด าเนินการก่อสร้างโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ในระยะที่สอง (Phase 2) เริ่มด าเนินการก่อสร้างศูนย์กีฬา ห้างสรรพสินค้า ศูนย์ข้อมูล ศูนย์ส่งเสริมธุรกิจ 
พร้อมทั้งขยายสถานีเคเบิลใต้น้ า และด าเนินการปรับปรุงสถานีรับส่งสัญญาณดาวเทียม รวมถึงขยายโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านการพัฒนาและต่อยอดนวัตกรรมดิจิทัลส าหรับภาคธุรกิจ และในระยะที่สามเริ่มด าเนินการก่อสร้าง
ศูนย์ประชุมขนาดใหญ่ และศูนย์นวัตกรรมดาวเทียม อย่างไรก็ตาม นักลงทุนจะสามารถเริ่มเข้ามาลงทุนภายใน
พ้ืนที่ได้ตั้งแต่ในปีแรกคู่ขนานกับการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานภายในพ้ืนที่ ส าหรับโครงการและกิจกรรมที่จะเริ่ม
ด าเนินการคู่ขนานไปกับการก่อสร้างเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล มีอยู่ด้วยกันทั้งสิ้น 4 โครงการ 
ได้แก่ 1. โครงการพัฒนาพ้ืนที่เขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล 2. โครงการขับเคลื่อนการเป็น
ศูนย์กลางแลกเปลี่ยนข้อมูลของอาเซียน (ASEAN Data Center Hub) 3. โครงการจัดตั้งสถาบันพิเศษเฉพาะ
ทางด้านดิจิทัล (Digital Academy) และ 4. โครงการโครงการสร้างอุตสาหกรรมดิจิทัลแห่งอนาคต (New S-
Curve Digital Industry Foundation) ซึ่งทั้งสี่โครงการจะด าเนินการคู่ขนานกันตั้งแต่ปีแรก 
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แผนภาพที่ 64 : รูปแบบการลงทุนเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล (Digital Park Thailand) 

 
 

แผนภาพที่ 65 : เขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล 
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แผนภาพที่ 66 : ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากเขตส่งเสริมอุตสาหกรรมและนวัตกรรมดิจิทัล  
(Digital Park Thailand) 

 
 

แผนภาพที่ 67 : แผนการด าเนนิงานจัดตั้งเขตส่งเสริมดิจิทัล (พ.ศ. 2560 – 2565) 
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แผนภาพที่ 68 : โครงการและกิจกรรมขับเคลื่อนเขตส่งเสริมดิจิทัล (พ.ศ. 2560 – 2565) 

 
 

3.3 นโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านสาธารณูปโภคในพื้นที่ EEC 
 

แผนการเพิ่มศักยภาพอ่างเก็บน้ าและจัดสรรน้ า 
กรมชลประทานเป็นหน่วยงานหลักในการจัดหาแหล่งน้ าดิบที่ใช้ในพ้ืนที่ EEC จึงได้มีแผนการเพ่ิม

ศักยภาพอ่างเก็บน้ าในปัจจุบัน การสร้างอ่างเก็บน้ าแห่งใหม่ และเชื่อมโยงแหล่งน้ าและระบบผันน้ าเพ่ือเพ่ิม
ปริมาณน้ าดิบให้สามารถรองรับความต้องการน้ าใน EEC ประกอบด้วย แผนการพัฒนาและเพ่ิมศักยภาพการเก็บ
น้ าดิบและการเชื่อมโยงแหล่งน้ าของกรมชลประทาน ดังแสดงในแผนภาพที่ 69 และ 70 โดยในช่วงแรกจะเป็นการ
เพ่ิมความจุอ่างเก็บน้ าเก่า และการผันน้ าจากคลองสะพาน และคลองวังโตนด นอกจากนี้ยังมีแผนการก่อสร้าง อ่าง
เก็บน้ าแห่งใหม่ ที่มีแผนจะสร้างอีก 3 แห่ง ได้แก่ อ่างเก็บน้ าคลองพะวาใหญ่ และอ่างเก็บน้ าคลองแก่งหางแมว ซึ่ง
สองอ่าง ฯ มีความจุรวมกันได้ 148.8 ล้าน ลบ.ม. ส่วนอ่างเก็บน้ าคลองวังโตนดซึ่งมีความจุ 99.5 ล้าน ลบ.ม. 
ยังอยู่ในช่วงเร่งศึกษาอีไอเอ หากอ่างเก็บน้ าเหล่านี้ก่อสร้างแล้วเสร็จก็จะกลายเป็นอ่างพ่วงเพ่ือเก็บน้ ามาเติมที่อ่างฯ 
ประแสร์ ที่ถือว่าเป็น Hub น้ าภาคตะวันออก จากนั้นส่งต่อมายังอ่างฯ บางพระ เพ่ือใช้เป็นแหล่งน้ าต้นทุน ส าหรับ
ป้อนภาคอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ เขตพัฒนาภาคตะวันออก (EEC) ได้ต่อไป โดยจากแผนพัฒนาดังกล่าวกรม
ชลประทานจะสามารถเพ่ิมศักยภาพของการจัดสรรน้ าดิบจาก 427 ล้าน ลบ.ม./ปี ในปี 2559 เป็น 1,000 ล้าน 
ลบ.ม./ปี ในปี 2574 
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จากการประเมินความต้องการน้ าใช้จากระบบประปาและภาคอุตสาหกรรมโดยที่ปรึกษาเทียบกับ
แผนการจัดหาแหล่งน้ าดิบของกรมชลประทาน ดังแสดงในตารางที่ 45 สรุปได้ว่าแผนการจัดหาแหล่งน้ าส าหรับ
อุปโภคของกรมชลประทาน เพียงพอต่อการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ในทุกช่วงปีของแผนการ
พัฒนา EEC  
 

แผนภาพที่ 69 : ความต้องการน้ าอุปโภค และการพัฒนาแหล่งน้ าต้นทุนในพื้นที่ EEC 

 
ที่มา : ส านักบริหารโครงการ กรมชลประทาน 
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แผนภาพที่ 70 : แผนพัฒนาเพื่อรองรับเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
 

ตารางท่ี 45 : ความต้องการใช้น้ าเทียบกับแหล่งน้ าตามแผนของกรมชลประทาน 

ความต้องการใช้น้ าในพ้ืนที่ EEC (ล้าน ลบ.ม.) 2559 
ปีคาดการณ ์

2566 2569 2574 2579 2584 
ความต้องการใช้น้ าประปา 207.31 291.31 317.25 354.34 393.82 436.15 
ความต้องการใช้น้ าอุตสาหกรรม (EW) 166.08 178.86 178.86 178.86 178.86 178.86 
ความต้องการใช้น้ าอุตสาหกรรมใหม่ตามแผน กนอ. 
(ไม่รวมพื้นที่อุตสาหกรรมปัจจุบัน 100,000 ไร่) 

- 134.95 189.76 281.10 299.37 299.37 

รวม 373.39 605.12 685.87 814.30 872.05 914.37 
การเพิ่มศักยภาพอ่างเก็บน้ าและจัดสรรน้ า 

ตามแผนของกรมชลประทาน 
427 677 754 1,000 1,000 1,000 

ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
 

แผนการเพิ่มศักยภาพการบริการน้ าประปาในพื้นที่เมืองการบิน 
ในขอบเขตรัศมี 10 กิโลเมตร ของพ้ืนที่เมืองการบิน มีการประปาที่เป็นสาขาของการประปาส่วนภูมิภาค 

คือ การประปาสาขาบ้านฉาง อยู่ทางทิศเหนือของสนามบินอู่ตะเภาในเขตจังหวัดระยองมีก าลังการผลิตน้ าประปา 
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2,100 ลบ.ม./ชม. ปัจจุบันจ่ายน้ าอยู่ที่ 34,000 ลบ.ม./วัน ซึ่งสามารถรองรับประชากรได้ 261,538 คน (คิดจาก
อัตราการใช้น้ าประปาของจังหวัดระยองเท่ากับ 0.13 ลบ.ม./คน/วัน)  

 

จากกแผนรองรับความต้องการใช้น้ าประปาโครงการการศึกษาน้ าทั่วประเทศ (Water Cluster)  
การประปาส่วนภูมิภาค พ.ศ. 2559 เป็นโครงการศึกษาความต้องการน้ าประปาและหาแผนรองรับความต้องการ
น้ าประปาที่เพ่ิมขึ้นโดยใช้หลักการเชื่อมโยงระบบส่งน้ าประปาแห่งใหม่กับแห่งเดิมหรือเรียกว่า “ประปา Cluster” 
ซึ่งคาดว่าจะเริ่มด าเนินการได้ในปี พ.ศ. 2565 หลักการของประปา Cluster คือ จะสร้างสถานีผลิตน้ าประปาใกล้
กับอ่างเก็บน้ าหลักของกรมชลประทาน และวางโครงข่ายท่อส่งน้ าประปาใหม่เชื่อมโยงกับระบบท่อส่งน้ าเดิมของ
การประปาแต่ละสาขา โดยที่ยังเดินระบบผลิตประปาเดิมอยู่ การรับน้ าประปาจากประปา Cluster จะเป็นการรับ
น้ าเพ่ือจ่ายน้ าประปาให้กับผู้ใช้น้ าในพื้นที่บริการของการประปาสาขานั้น ๆ เพ่ือรองรับความต้องการใช้น้ าประปา
ที่เพ่ิมข้ึน  

 

ประปา Cluster ในพ้ืนที่จังหวัดระยองจะก่อสร้างระบบผลิตประปาแห่งใหม่ที่อ่างเก็บน้ าประแสร์  
ก าลังการผลิตเมื่อเต็มศักยภาพ 13,600 ลบ.ม./ชม. จ่ายน้ าประปาให้กับ การประปาสาขาบ้านฉาง การประปา
สาขาระยอง และการประปาสาขาปากน้ าประแสร์ ความพร้อมในการรับน้ าประปาจากประปา Cluster ของการ
ประปาบ้านฉาง คาดว่าจะสามารถรับน้ าได้ในปี พ.ศ. 2565 โดยคาดว่าก าลังการผลิตประปาเดิมรวมแผนประปา 
Cluster จะเท่ากับ 3,100 ลบ.ม./ชม. หรือสามารถจ่ายน้ าได้สูงสุด 55,800 ลบ.ม./วัน (คาดว่ามีน้ าสูญเสีย 25 %) 
ซึ่งสามารถรองรับประชากรได้ 429,230 คน (คิดจากอัตราการใช้น้ าประปาของจังหวัดระยองเท่ากับ 0.13 ลบ.ม./
คน/วัน)  

 

ในส่วนของการประปาสัตหีบซึ่ง บมจ. ยูนิเวอร์แซล ยูทีลิตีส์ เป็นผู้รับสัมปทาน รับน้ าจาก East Water 
เพ่ือจ่ายให้กับพ้ืนที่ อ. สัตหีบ เป็นการประปาที่อยู่ในพ้ืนที่รัศมี 10 กม. ของเมืองการบินเช่นกัน โดยการประปา 
สัตหีบ จะหมดสัญญาสัมปทานในปี พ.ศ. 2574 และคาดว่าหลังจากนั้นการประปาสัตหีบจะรับน้ าจากประปา 
Cluster ของพ้ืนที่จังหวัดชลบุรี โดยเชื่อมโยงท่อส่งน้ าจากระบบผลิตประปาแห่งใหม่ทที่อ่างเก็บน้ าบางพระแทน
การซื้อน้ าดิบจาก East Water โดยคาดว่าจะสามารถรับน้ าประปาที่ก าลังการผลิตในปี พ.ศ. 2584 เท่ากับ 2,397 
ลบ.ม./ชม. หรือสามารถจ่ายน้ าได้สูงสุด 43,146 ลบ.ม./วัน (คาดว่ามีน้ าสูญเสีย 25%) ซึ่งสามารถรองรับประชากร
ได้ 165,946 คน (คิดจากอัตราการใช้น้ าประปาของจังหวัดชลบุรีเท่ากับ 0.26 ลบ.ม./คน/วัน) 

 

จากข้อมูลการใช้น้ าประปา Cluster สามารถสรุปได้ว่า พ้ืนที่เมืองการบินในรัศมี 10 กม. จะมีปริมาณ
น้ าประปาจ าหน่ายได้ถึง 98,950 ลบ.ม./วัน ในปี พ.ศ. 2584 และสามารถรองรับประชากรที่ใช้น้ าประปาได้ถึง 
595,176 คน   
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รูปแสดงแนวท่อประปา Cluster เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 71 
 

แผนภาพที่ 71 : แนวท่อประปา Cluster และการประปาในพื้นที่รัศมี 10 กม. ของเมืองการบิน 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 

 

3.4 ความพร้อมด้านระบบไฟฟ้าเพื่อรองรับการพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
 
พื้นที่บริเวณโดยรอบสนามบินอู่ตะเภาในรัศมี 10 กิโลเมตร 
ปัจจุบันมีสถานีไฟฟ้าแรงสูงขนาด 115 kV ในพ้ืนที่ 1 สถานี รองรับการจ่ายไฟฟ้าได้ 85 MW และใน

อนาคต กฟผ. วางแผนที่จะเพ่ิมสถานีไฟฟ้าแรงสูงอีก 2 สถานี ซึ่งจะรองรับการจ่ายไฟฟ้าเพ่ิมขึ้นได้อีกประมาณ 
1,000 MW ซ่ึงจะสามารถจ่ายไฟฟ้าให้ประชากรได้ประมาณ 1,000,000 คน 
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พื้นที่บริเวณโดยรอบสนามบินอู่ตะเภาในรัศมี 30 กิโลเมตร 
ปัจจุบันมีสถานีไฟฟ้าแรงสูงขนาด 230 kV กับ 115 kV ในพ้ืนที่ 10 สถานี ซึ่งมีขีดความสามารถในการ

จ่ายไฟฟ้าสูงถึง 2,061 MW จากการวิเคราะห์ข้อมูลแผน PDP20155 ในระยะทาง 30 กิโลเมตรจากสนามบิน 
อู่ตะเภา ไม่มีการเพ่ิมของสถานีไฟฟ้าแรงสูง เนื่องจากมีการรองรับการจ่ายไฟฟ้าที่สูงอยู่แล้ว แต่ทาง กฟผ. มีการ
วางแผนที่จะเพ่ิมสถานีไฟฟ้าในรัศมี 60 กิโลเมตร จากสนามบินอู่ตะเภาอีก 4 สถานี ซึ่งจะรองรับการจ่ายไฟฟ้าได้
อีกประมาณ 2,465 MW รายละเอียดของแผนที่สถานีไฟฟ้าแรงสูงในอนาคตและพ้ืนที่บริเวณโดยรอบสนามบิน  
อู่ตะเภาในรัศมี 10, 30, และ 60 กิโลเมตร เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 72 

 
แผนภาพที่ 72 : แผนที่สถานีไฟฟ้าแรงสูงในอนาคตในระยะทาง 10, 30 

และ 60 กิโลเมตรจากสนามบินอู่ตะเภา 

 
ที่มา: โครงการศึกษาเมืองการบินภาคตะวันออกและจัดท าแผนงานเชิงกลยุทธ์การพัฒนาเมืองการบินภาคตะวันออก 
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4 ประเด็นการพัฒนาระบบโลจิสติกส์รองรับการพัฒนาพ้ืนที่ EEC 
 

4.1 รูปแบบการขนส่งทางถนนยังเป็นหลัก 
เนื่องจากพ้ืนที่ EEC เป็นพ้ืนที่ที่มีการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคมมาอย่างต่อเรื่องตลอด

ระยะเวลา 30 ปี จึงเป็นพ้ืนที่ที่มีโครงข่ายการขนส่งที่ครบถ้วนและมีประสิทธิภาพสูงที่สุดของประเทศ ผลการวิเคราะห์
รูปแบบการเดินทางและขนส่งในพ้ืนที่เมื่อมีการพัฒนากิจกรรมทางเศรษฐกิจ ภาคอุตสาหกรรม ภาคพัฒนาเมือง 
และภาคการท่องเที่ยว ตามนโยบายการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกพบว่า จะมีปริมาณจราจรแออัดจาก
การพัฒนาทางเศรษฐกิจพ้ืนที่ โดยเฉพาะบริเวณพ้ืนที่รอบท่าเรือแหลมฉบัง ท่าอากาศยานอู่ตะเภา และนิคม
อุตสาหกรรมกรรมขนาดใหญ่ เนื่องจากกว่าร้อย 50 เป็นการเดินทางภายในพ้ืนที่ศึกษา (จังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี 
และระยอง) และมีการเดินทางระหว่าง กทม.และพ้ืนที่ศึกษาเป็นล าดับรอง ด้วยโรงงานอุตสาหกรรมหลักและ
สมัยใหม่ตั้งอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกเพ่ือประโยชน์ในการส่งออกไปต่างประเทศผ่าน
ท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งมีระยะทางจากต้นทางและปลายทางต่ ากว่า 100 กม. จึงเป็นข้อจ ากัดที่ไม่สามารถส่งเสริมให้
เกิดการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่ง (Modal Shift) ไปสู่ทางรางที่มีค่ายกขนส่งตู้สินค้าสูง (Double Handling 
Cost) ได้ ดังนั้นรูปแบบการขนส่งทางถนนจะยังเป็นหลักในการขนส่งสินค้าภายในพ้ืนที่ เนื่องจากมีความคล่องตัว
สูงสามารถตอบสนองความต้องการขนส่งสินค้าได้ดี โดยเฉพาะสินค้าที่มีมูลค่าสูง สินค้าแฟชั่น และสินค้า
เทคโนโลยีอนาคต  
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สรุปภาพการพัฒนาโครงข่ายถนนตามแผนพัฒนาฯ เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 73 
แผนภาพที่ 73 : ภาพรวมการพัฒนาโครงข่ายถนนตามแผนพัฒนาฯ 

 
ที่มา : ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 

 
4.2 แยกการขนส่งผู้โดยสารและสินค้า 
ดังนั้นเพื่อเป็นการลดปัญหาจราจรและเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่ง จึงความจ าเป็นที่จะต้องแยกการ

เดินทางผู้โดยสารและการขนส่งสินค้าออกจากกัน โดยการส่งเสริมให้มีระบบขนส่งสาธารณะคุณภาพสูง เช่น รถไฟ
ความเร็งสูง (กทม.-ฉะเชิงเทรา-ชลบุรี-ระยอง) และรถไฟทางไกล โดยเชื่อมโยงเมืองส าคัญ เช่น พัทยา ศรีราชา 
บางแสน ด้วยระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งสามารถเชื่อมต่อการเดินทางจากต้นทางสู่ปลายทางได้อย่างสะดวก รวดเร็ว 
และปลอดภัย 

 
สรุปภาพรวมโครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานหลักด้านการจราจร ขนส่ง และโลจิสติกส์ รองรับการขนส่งสินค้า

และการพัฒนาอุตสาหกรรม เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 74 และผังการเชื่อมโยงท่าเรือหลักในพื้นที่ EEC ดังแสดงใน
แผนภาพที่ 75 
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แผนภาพที่ 74 : สรุปภาพรวมโครงข่ายโครงสร้างพ้ืนฐานหลักด้านการจราจร ขนส่ง และโลจิสติกส์  
รองรับการขนส่งสินค้าและการพัฒนาอุตสาหกรรม 

 
ที่มา: ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
 

แผนภาพที่ 75 : ผังการเชื่อมโยงท่าเรือหลักในพื้นที่ EEC 
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4.3 ท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูเศรษฐกิจของภูมิภาค 
การเชื่อมโยงระหว่างพ้ืนที่ EEC และอนุภูมิภาค ซึ่งท่าเรือแหลมฉบังจะท าหน้าที่เป็นประตูเศรษฐกิจ 

(Gateway) ของกลุ่มประเทศ CLMV (กัมพูชา ลาว เมียนมา และเวียดนาม) ด้วยพัฒนาระบบรถไฟทางคู่จาก
ท่าเรือแหลมฉบังไปยังประเทศ สปป.ลาว และกัมพูชา โดยตรง ปัจจุบันทั้งสองประเทศนี้ได้ใช้ท่าเรือแหลมฉบังเป็น
ประตูการค้าเพ่ือเชื่อมกับโลกอยู่แล้ว โดยเฉพาะ สปป.ลาว ที่ไม่มีทางออกทางทะเล ซึ่งการก่อสร้างรถไฟทางคู่ 
(ช่วงฉะเชิงเทรา - คลอง 19 - แก่งคอย) และสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ท่านาแล้ง (นครหลวงเวียงจันทน์) 
เพ่ือลดระยะเวลาการขนส่งสินค้าจากภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังท่าเรือแหลมฉบัง จะช่วยลดความคับคั่งการ
ขนส่งสินค้าทางหลวงหมาย 2 3 304 และทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 7 ได้ ทั้งในส่วนสินค้าที่มีต้นทางจากนคร
หลวงเวียงจันทน์ (ผ่านจังหวัดหนองคาย) และแขวงสะหวันนะเขต (ผ่านจังหวัดมุกดาหาร) ในอนาคตเมื่อมีการ
เชื่อมโยงทางรถไฟสายใหม่เพ่ือเชื่อมต่อประเทศเมียนมาไปยังเขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย (ผ่านจังหวัดกาญจนบุรี) 
และ เมียวดี (ผ่านจังหวัดตาก) จะท าให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นศูนย์กลางการขนส่งสินค้าและการค้าของภูมิภาค โดย
จะต้องมีการพัฒนาสถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ตามแนวทางรถไฟเพ่ือรวบรวมและกระจายสินค้า ซึ่งสามารถ
ปิดตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ ด าเนินพิธีการทางศุลกากร การตรวจคน/ตรวจพืช/ตรวจสัตว์ ได้ เสมือนเป็นท่าเรือบก 
(Dry Port) ได้ซึ่งจะเพ่ิมประสิทธิภาพและลดความแออัดของท่าเรือแหลมฉบังได้ อาทิ สถานีฉะเชิงเทรา สถานี
หนองปลาดุก สถานีพิษณุโลก สถานีขอนแก่น และสถานีนาทา เป็นต้น 
 

แผนภาพที่ 76 : ผังการเชื่อมโยงท่าเรือหลักในพื้นที่ EEC กับกลุ่มประเทศ CLMV 
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4.4 ปรับปรุงระบบการบริหารจัดการจราจรบริเวณโดยรอบท่าเรือแหลมฉบัง 
นอกเหนือจากการส่งเสริมให้เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งสินค้าที่เข้าสู่ท่าเรือแหลมฉบังทั้งใน

รูปแบบการขนส่งทางรางและการขนส่งผ่านท่าเรือเรือชายฝั่งแล้ว การบริหารจัดการจราจรบริเวณโดยรอบท่าเรือ
แหลมฉบังด้วยระบบเทคโนโลยีสารสนเทศร่วมกับการบังคับใช้กฎหมายจราจรอย่างเคร่งครัดจะมีส่วนส าคัญ 
ปัจจุบันปัญหาจราจรบริเวณรอบท่าเรือแหลมฉบัง (Peak Hour) จะอยู่ช่วงที่เรือสินค้าเข้าเทียบท่าในช่วงวัน
พฤหัสบดี ศุกร์ และเสาร์ ซึ่งรถบรรทุกสินค้าจะมาจอดรอริมทางหลวงหมายเลข 3 เพ่ือต่อคิวเข้าท่าเรือตามตาราง
เรือ จึงได้เสนอแนวทางการจัดการจราจรในพื้นที่ ดังนี้ 

(1) โครงการตั้งศูนย์จอดรอคิวรถบรรทุกเข้าท่าเรือแหลมฉบัง (Port Link) บริเวณใกล้ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง โดยมีการจัดคิวเพ่ือเรียกเข้าท่าเรือแหลมฉบังด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งมีการ
เชื่อมต่อข้อมูลเรือเทียบท่าเข้ากับป้ายข้อมูลที่ลานจอดรถบรรทุก ซึ่งมีสิ่งอ านวยความสะดวกใน
ลักษณะศูนย์บริการรถบรรทุก (Rest area) ซึ่งเมื่อมีการบังคับใช้กฎหมายจราจรห้ามไม่ให้มีการ
จอดรถบรรทุกริมทางหลวงจะสามารถบรรเทาปัญหาจราจรได้อย่างเป็นรูปธรรม 

(2) โครงการบริหารจัดการจราจรหน้าท่าเรือแหลมฉบัง โดยแยกจราจรผ่านเมือง (Through Traffic) 
ออกจากจราจรภายในพ้ืนที่ (Local Traffic) ด้วยการก่อสร้างสะพานลอยข้ามทางแยก (Fly over) 
แลจัดสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกทางเข้าท่าเรือแหลมฉบัง บนทางหลวงหมายเลข 3 

(3) การให้ข้อมูลจราจรผ่านป้ายจราจรอัจฉริยะ (Variable Massage Sign) เพ่ือให้ผู้ขับขี่ทราบข้อมูล
การเดินทางล่วงหน้า ซึ่งเป็นประโยชน์ในการคัดเลือกเส้นทางการขนส่งที่เหมาะสมกับสภาพ
ปัจจุบันสูงที่สุด  

 
4.5 พัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้เป็นเมืองการบิน 
ส าหรับการพัฒนาระบบการขนส่งทางอากาศ เพ่ือขยายโอกาสเชื่อมโยงพ้ืนที่ EEC กับโลก ด้วย 

การพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้เป็นเมืองการบินอย่างครบวงจร เพ่ือรองรับกิจกรรมการเดินทางผู้โดยสารและ
ขนส่งสินค้าทางอากาศ อุตสาหกรรมซ่อมบ ารุงอากาศยาน อุตสาหกรรมผลิตชิ้นส่วนอากาศยาน และศูนย์พัฒนา
บุคลากรด้านการบิน เป็นต้น โดยมีการเชื่อมต่อระบบคมนาคมคุณภาพสูงอาทิ ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(กรุงเทพฯ-ชลบุรี-พัทยา-มาบตาพุด) และ รถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 3 สนามบิน (ดอนเมือง-สุวรรณภูมิ-อู่ตะเภา) 
รวมทั้งจัดให้มีรถประจ าทางเชื่อมท่าอากาศยานอู่ตะเภาและเมืองส าคัญในภาคตะวันออกด้วย 
 

4.6 พัฒนา ASEAN Digital Hub ให้เป็นศูนย์กลางการสื่อสารในภูมิภาค  
พัฒนา Asean Digital Hub ให้เป็นศูนย์กลางการสื่อสารในภูมิภาค โดยอาศัยความพร้อมและ 

ข้อได้เปรียบของต าแหน่งที่ตั้งซึ่งเป็น Regional Intenet Gateway ผ่านระบบเคเบิลใต้น้ าเชื่อมต่อไปยัง
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ต่างประเทศและ Domestic Gateway ส าหรับการเชื่อมต่อ Internet ภายในประเทศเชื่อมโยงพ้ืนที่หลักในเขต
พัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คือ สนามบินอู่ตะเภา ท่าเรือแหลมฉบัง จังหวัดในพ้ืนที่ EEC และเขตส่งเสริม
อุตสาหกรรมและเศรษฐกิจดิจิทัล (EECd) เพ่ือสร้างบทบาทการเป็นศูนย์กลางการรับ-ส่งข้อมูล Internet ทั้งใน
ประเทศและต่างประเทศที่สะดวกรวดเร็วและมีต้นทุนในการเชื่อมต่อระบบโครงข่ายน้อย สามารถรองรับกิจกรรม
และการประกอบการได้ทันที  

 

4.7 เตรียมระบบสาธารณูปโภคให้พร้อมต่อการรองรับความต้องการในการพัฒนา EEC และชุมชน
โดยรอบ 

การพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกเพ่ือเพ่ิมการแข่งขันและการพัฒนาด้านเศรษฐกิจของประเทศ 
จ าเป็นจะต้องมีความพร้อมด้านสาธารณูปโภค ได้แก่ แหล่งน้ าดิบ น้ าใช้ภาคอุตสาหกรรม น้ าประปา เพ่ือการ
อุปโภคบริโภค รวมถึงความต้องการด้านพลังงาน โดยเฉพาะความต้องการไฟฟ้า เป็นต้น หน่วยงานรัฐที่เกี่ยวข้อง
ได้แก่ กรมชลประทาน การประปาส่วนภูมิภาค การไฟฟ้าฝ่ายผลิต เตรียมแผนที่จะใช้รองรับความต้องการ
สาธารณูปโภค ได้แก่ น้ าดิบ น้ าประปา รวมไปถึงพลังงานไฟฟ้า เพ่ือให้เพียงพอในการพัฒนา EEC และชุมชน
โดยรอบให้เกิดความยั่งยืน 
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5 สาระส าคัญของแผน 
 

5.1 วิสัยทัศน์ 
“พัฒนาโลจิสติกส์แบบไร้รอยต่อ เชื่อมโยงทั้งทางบก น้ า อากาศ รองรับ EEC มุ่งสู่การเป็นศูนย์กลาง

เศรษฐกิจของภูมิภาค” 
 

5.2 พันธกิจ 
1) ยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการพัฒนา EEC ในฐานะพ้ืนที่เศรษฐกิจระดับโลก 
2) สนับสนุนให้ท่าอากาศยานอู่ตะเภาเป็นศูนย์กลางและเมืองการบินของภูมิภาค 
3) สนับสนุนให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูเศรษฐกิจของ CLMV และอนุภูมิภาค 
4) สนับสนุนกิจกรรมทางเศรษฐกิจของภาคเอกชนทั้งในภาคการบริการและการท่องเที่ยว 
5) ยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชนในพื้นท่ีจังหวัดฉะเชิงเทรา ชลบุรี และระยอง 

 

5.3 วัตถุประสงค์ 
1) เพ่ือพัฒนาระบบขนส่งทั้งทางบก ทางน้ าและทางอากาศ ให้สามารถรองรับการพัฒนาพื้นที่เขต

พัฒนาพิเศษภาคตะวันออกได้อย่างพอเพียงและมีประสิทธิภาพ  
2) เพ่ือพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้เป็นศูนย์กลางการบินและอุตสาหกรรมอากาศยาน 
3) เพ่ือพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรือมาบตาพุด ให้รองรับปริมาณสินค้าได้อย่างพอเพียง 

 
5.4 แนวทางการพัฒนา และแผนงาน 
เพ่ือให้บรรลุตามวิสัยทัศน์ และพันธกิจดังกล่าวข้างต้น แนวทางการพัฒนาจึงประกอบด้วย 
1) การเพ่ิมประสิทธิภาพโครงข่ายการขนส่งในปัจจุบัน โดยแก้ไขปัญหาคอขวด (Bottle neck) เชื่อมโยง

โครงข่ายให้สมบูรณ์ (Missing Link) และเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการด้วยเทคโนโลยีสมัยใหม่ 
2) การส่งเสริมการเดินทางผู้โดยสารและขนส่งสินค้าทางรางและทางน้ า  

  



 
 

   
แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 127 

 

3) การพัฒนาการเชื่อมโยงประตูเศรษฐกิจ ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือมาบตาพุด ท่าอากาศยาน อู่ตะเภา 
กับโครงข่ายคมนาคมหลักแบบไร้รอบต่อ (Seamless Connection) 

4) การเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและขนส่งสินค้า 
5) การยกระดับคุณภาพการให้บริการการเดินทางของนักลงทุนและนักท่องเที่ยวในพ้ืนที่เศรษฐกิจ 
 
โดยแนวทางการพัฒนาดังกล่าว สามารถน ามาก าหนดเป็นแผนงานตามลักษณะของประเภทโครงการ

ภายใต้แผนปฏิบัติการเพ่ือให้เกิดความชัดเจนและความสะดวกรวดเร็วในการด าเนินนโยบาย ซึ่งประกอบด้วย 6 
แผนงานดังต่อไปนี้ 

1) แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 
2) แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง 
3)  แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 
3) แผนการพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกส์ที่เกี่ยวข้อง 
4) แผนการพัฒนาระบบไฟฟ้า 
5) แผนการพัฒนาระบบประปา 
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6 แผนปฏิบัติการ 
 

6.1 ภาพรวมแผนงาน/โครงการ 
มติอนุกรรมการการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ภายใต้

คณะกรรมการบริหารการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก ในคราวประชุมครั้งที่ 3/2560 เมื่อสิงหาคม 
2560 ได้ให้ความเห็นชอบ แผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมภายใต้แผนงานการพัฒนา เขตพัฒนา
พิ เ ศ ษ ภ า ค ต ะ วั น อ อ ก  ( EEC)  จ า น ว น  1 6 8 โ ค ร ง ก า ร  ว ง เ งิ น ล ง ทุ น  9 88, 948. 10 ล้ า น บ า ท  
โดยแบ่งเป็นวงเงินลงทุนก่อนปี 2560 และตลอดแผนปฏิบัติการฯ พ.ศ. 2560-2564 จ านวน 736,068.60 ล้านบาท 
และตั้งแต่ปี 2565 เป็นต้นไป อีกจ านวน 252,879.50 ล้านบาท ซึ่งหากจ าแนกโครงการตามระยะเวลาความเร่งด่วน
ในด าเนินงานสามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ระยะ ประกอบด้วย แผนงานระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2560 -2561) จ านวน 
292,882.63 ล้านบาท แผนงานระยะกลาง (พ.ศ. 2562-2564) จ านวน 414,360.59 ล้านบาท และแผนงานระยะ
ต่อไป (พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) จ านวน 252,879.50 ล้านบาท โดยจ านวนโครงการและวงเงินลงทุนสามารถจ าแนก
ตามแผนงานได้ดังนี้ 
 

ตารางท่ี 46 : สรุปภาพรวมแผนงาน/โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการ  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

แผนงาน จ านวนโครงการ 
วงเงิน  

(ล้านบาท) 

แผนงาน 1 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 90 214,636.83 
แผนงาน 2 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง 9 398,592.00 
แผนงาน 3 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 19 160,609.17 
แผนงาน 4 การพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกส์ที่เกี่ยวข้อง 20 173,844.00 
แผนงาน 5 การพัฒนาระบบไฟฟ้า 12 40,459.73 
แผนงาน 6 การพัฒนาระบบประปา 18 806.36 

รวมท้ังหมด 168 988,948.10 
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แผนภาพที่ 77 : โครงการ PPP ใน EEC Project List 4 โครงการ และ 
โครงการศูนย์ซ่อมบ ารุงอากาศยานอู่ตะเภา 

 
 

เมื่อด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการแล้วเสร็จจะมีโครงการต่าง ๆ เป็นดังแสดงในแผนภาพที่ 77 โดยมี
โครงการหลักจ าแนกตามระยะการพัฒนาออกเป็นระยะเร่งด่วนปี พ.ศ. 2561 ระยะกลางปี พ.ศ. 2562 – 2564 
และระยะต่อไป ปี พ.ศ. 2565 ดังแสดงในตารางที่ 47 
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แผนภาพที่ 78 : โครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมภายใต้ 
แผนภาพรวมเพื่อการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 
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ตารางท่ี 47 : โครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคมภายใต้แผนภาพรวมเพื่อการพัฒนา
เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) จ าแนกตามระยะการพัฒนา 

ระยะเร่งดว่น ป ีพ.ศ. 2561 ระยะกลางปี พ.ศ. 2562 – 2564 ระยะต่อไป ปี พ.ศ. 2565 

MRO ระยะที่ 1 (TG) รถไฟทางคู่ แหลมฉบัง - มาบตาพุด 
โครงข่ายถนนรองรับเมืองใหม่ฉะเชิงเทรา 
พัทยา 2 อู่ตะเภา 

รถไฟความเร็วสูงเช่ือม 3 สนามบิน 
การก่อสร้าง CY ICD Dry Port  
รองรับ EEC - CLMV 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง  
(มอเตอร์เวย์) ชลบุรี - แกลง 

ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 Free Trade Zone ท่าอากาศยานอู่ตะเภา -รถไฟเช่ือม EEC-ทวาย-กัมพูชา 
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(มอเตอร์เวย์) พัทยา - มาบตาพุด 

ท่าเรือจุกเสม็ด 
CY หนองปลาดุก ขอนแก่น หนองคาย 
อรัญประเทศ 

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
(อาคารผู้โดยสารหลังที่ 2) 

โครงข่ายถนนรองรับการขยายเมือง ทางเลี่ยง
เมือง ถนนผังเมืองรวม เชื่อมแหล่งสินค้า
เกษตร / ท่องเที่ยว 

โครงข่ายถนนสนับสนุน EEC ในพื้นที่อืน่ ๆ  

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา  
(อาคารผู้โดยสารหลังที่ 3) 

จุดพักรถบรรทุกเส้นทางสายหลัก MRO ระยะที่ 2 

ท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
(ศูนย์ฝีกอบรมการบิน) 

ทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(มอเตอร์เวย์) แหลมฉบัง - ปราจีนบุร ี

 

แผนแม่บทท่าอากาศยานอู่ตะเภา  ท่าเรือ Ferry  
โครงข่ายถนนรองรับท่าอากาศยานอู่ตะเภา 
ท่าเรือแหลมฉบัง ทา่เรือมาบตาพุด  
นิคมอุตสาหกรรม เพื่อแก้ปัญหาจราจร 

ทางวิ่ง (Runway) ที ่2 ท่าอากาศยานอู่
ตะเภา 

 

การเดินรถประจ าทางเข้าท่าอากาศยานอู่
ตะเภา 

การแก้ไขปัญหาจุดตัด  
ฉะเชิงเทรา - ท่าเรือแหลมฉบัง 

 

ลานจัดแถวคอยรถบรรทุกเข้าทา่เรือแหลม
ฉบัง 

รถไฟทางคู่ ศรีราชา - ระยอง  
และ ระยอง - จันทบุรี - ตราด 

 

ท่าเรือมาบตาพุด ระยะที่ 2 แผนแม่บทระบบขนส่งมวลชน EEC  
SRTO / ทา่เรือชายฝั่ง   
Taxiway ท่าอากาศยานอู่ตะเภา   

 
6.2 แหล่งเงินงบประมาณ 

เมื่อพิจารณาแผนงาน/โครงการตามแหล่งเงินงบประมาณ พบว่า กว่าร้อยละ 59 เป็นงบจาก PPP 
เนื่องจากเป็นโครงการลงทุนขนาดใหญ่ ร้อยละ 30 มาจากงบประมาณแผ่นดิน ร้อยละ 10 มาจากงบรัฐวิสาหกิจ 
และอีกร้อยละ 1 มาจากงบกองทุนหมุนเวียน โดยในปี พ.ศ. 2560 โครงการทั้งหมดมีวงเงินลงทุนรวมทั้งสิ้น 
160,359.93 ล้านบาท โดยมีเงินลงทุนหลักจาก PPP มากที่สุดจ านวน 87,044.47 ล้านบาท รองลงมาคือ วงเงิน
ลงทุนจากรัฐวิสาหกิจจ านวน 63,172.66 ล้านบาท และงบประมาณแผ่นดินจ านวน 4,314.84 ล้านบาท ซึ่งได้รับ
การจัดสรรงบประมาณแล้วเป็นเงินจ านวน 3,247.79 ล้านบาท ในส่วนของวงเงินลงทุนปี พ.ศ. 2561 ส่วนใหญ่เป็น
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เงินลงทุนจาก PPP มากที่สุดจ านวน 103,470.00 ล้านบาท รองลงมาคือ งบประมาณแผ่นดินจ านวน 12,537.03 
ล้านบาท โดยได้รับการจัดสรรแล้วจ านวน 1,745.81 ล้านบาท ส่วนงบประมาณที่เหลือจ านวน 10,791.22 ล้าน
บาท อยู่ระหว่างขอรับจัดสรรงบประมาณ อย่างไรก็ตาม ในส่วนรายละเอียดงบประมาณที่ใช้ในแต่ละโครงการจะ
น าเสนอเพ่ิมเติมในภาคผนวก ก ซึ่ง ณ ที่นี้จะขอน าเสนอวงเงินงบประมาณในแต่ละแผนงานในภาพรวมโดยมี
รายละเอียดดังนี้  

 
ตารางท่ี 48 : แสดงแผนงาน/โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการฯ ตามแหล่งเงินงบประมาณ 

แหล่งงบประมาณ 
วงเงินรวม 
(ล้านบาท) 

ระยะเวลาด าเนินงาน 

ก่อนปี 2560 2560 2561 2562 2563 2564 
2565 

เป็นต้นไป 
รวม 6 แผนงาน 988,948.10 28,825.38 160,359.93 132,522.70 127,451.90 150,212.99 136,695.70 252,879.50 

งบประมาณแผ่นดิน 273,960.18  4,314.84 12,537.03 38,265.12 54,152.99 56,650.70 108,039.50 
- ได้รับงบแล้ว 8,131.23  3,247.79 1,745.81 2,702.30 435.34 - - 
- ขอรับจัดสรร 265,828.94  1,067.05 10,791.22 35,562.82 53,717.65 56,650.70 108,039.50 

รัฐวิสาหกิจ 90,846.65  63,172.66 10,332.21 17,341.79 - - - 
PPP 583,304.47  87,044.47 103,470.00 71,845.00 96,060.00 80,045.00 144,840.00 

กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก
งบประมาณ 

12,011.42  5,827.96 6,183.46 - - - - 

1. แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 
รวม 214,636.83 19,867.79 8,965.54 11,377.51 13,510.31 26,502.19 32,654.00 101,759.50 

งบประมาณแผ่นดิน 133,409.04  3,285.54 5,697.51 13,510.31 20,902.19 21,454.00 68,559.50 
- ได้รับงบแล้ว 8,105.48  3,235.54 1,732.31 2,702.30 435.34   

- ขอรับจัดสรร 125,303.56  50.00 3,965.20 10,808.01 20,466.85 21,454.00 68,559.50 
รัฐวิสาหกิจ -  - -     

PPP 50,000.00  - -  5,600.00 11,200.00 33,200.00 
กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก

งบประมาณ 
11,360.00  5,680.00 5,680.00     

2. แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง 
รวม 398,592.00 - 230.00 28,030.00 65,910.00 103,536.00 93,406.00 107,480.00 

งบประมาณแผ่นดิน 98,592.00  230.00 30.00 9,910.00 19,536.00 29,406.00 39,480.00 
- ได้รับงบแล้ว -  - -     

- ขอรับจัดสรร 98,592.00  230.00 30.00 9,910.00 19,536.00 29,406.00 39,480.00 
รัฐวิสาหกิจ -  - -     

PPP 300,000.00  - 28,000.00 56,000.00 84,000.00 64,000.00 68,000.00 
กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก

งบประมาณ 
-  - -     

3 .แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 
รวม 160,609.17 1,979.17 143,623.74 726.47 13,420.59 859.20 - - 

งบประมาณแผ่นดิน 2,598.77  12.25 220.51 1,506.81 859.20 - - 
- ได้รับงบแล้ว 25.75  12.25 13.50     

- ขอรับจัดสรร 2,573.02  - 207.01 1,506.81 859.20   

รัฐวิสาหกิจ 57,335.34  56,419.06 2.50 913.78    

PPP 98,044.47  87,044.47 - 11,000.00    
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แหล่งงบประมาณ 
วงเงินรวม 
(ล้านบาท) 

ระยะเวลาด าเนินงาน 

ก่อนปี 2560 2560 2561 2562 2563 2564 
2565 

เป็นต้นไป 
กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก

งบประมาณ 
651.42  147.96 503.46     

4. แผนการพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกส์ท่ีเก่ียวข้อง 
รวม 173,844.00 - 743.00 81,676.00 17,833.70 19,315.60 10,635.70 43,640.00 

งบประมาณแผ่นดิน 38,554.00  713.00 6,206.00 12,988.70 12,855.60 5,790.70 - 
- ได้รับงบแล้ว -  - -     

- ขอรับจัดสรร 38,554.00  713.00 6,206.00 12,988.70 12,855.60 5,790.70  

รัฐวิสาหกิจ 30.00  30.00 -     

PPP 135,260.00  - 75,470.00 4,845.00 6,460.00 4,845.00 43,640.00 
กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก

งบประมาณ 
-  - -     

5. แผนการพัฒนาระบบไฟฟ้า 
รวม 40,459.73 6,978.42 6,723.60 10,329.71 16,428.01 - - - 

งบประมาณแผ่นดิน -  - - - - - - 
- ได้รับงบแล้ว -  - -     

- ขอรับจัดสรร -  - -     

รัฐวิสาหกิจ 33,481.31  6,723.60 10,329.71 16,428.01    

PPP -  - -     

กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก
งบประมาณ 

-  - -     

6. แผนการพัฒนาระบบประปา 
รวม 806.36 - 74.05 383.01 349.30 - - - 

งบประมาณแผ่นดิน 806.36  74.05 383.01 349.30 - - - 
- ได้รับงบแล้ว -  - -     

- ขอรับจัดสรร 806.36  74.05 383.01 349.30    

รัฐวิสาหกิจ -  - -     

PPP -  - -     

กองทุนหมุนเวียน/เงินนอก
งบประมาณ 

-  - -     

 

6.3 ระยะเวลาด าเนินงาน  
ระยะเวลาด าเนินงานตามแผนปฏิบัติการสามารถแบ่งได้เป็น 3 ระยะ ตามที่ได้กล่าวไว้ในข้างต้น โดยมี

จ านวนโครงการและตัวอย่างโครงการที่ส าคัญท่ีด าเนินการในแต่ละระยะตามรายละเอียด ดังนี้ 
- ระยะเร่งด่วน (พ.ศ. 2560-2561) เป็นการเร่งรัดด าเนินโครงการตามแผนงานทั้ง 6 ด้าน รวม 101 

โครงการ  
- ระยะกลาง (พ.ศ. 2562-2564) เป็นโครงการที่ด าเนินการต่อเนื่องจากโครงการในระยะเร่งด่วน

จ านวน 49 โครงการ และเป็นโครงการที่เริ่มด าเนินการใหม่จ านวน 63 โครงการ 
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- ระยะต่อไป (พ.ศ. 2565 เป็นต้นไป) เป็นการด าเนินโครงการตามแผนงานทั้ง 6 ด้าน ต่อเนื่องจาก
โครงการระยะเร่งด่วน ระยะกลาง จ านวน 26 โครงการ และโครงการที่เริ่มด าเนินการใหม่ 4 โครงการ 

 
อย่างไรก็ตามในส่วนของรายละเอียดระยะเวลาการด าเนินงานในแต่ละโครงการจะน าเสนอเพ่ิมเติมใน

ภาคผนวก ข 
 

ตารางท่ี 49 : ระยะการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนที่คมนาคมที่ส าคัญ 

แผนงาน 
ระยะเร่งด่วน 

(ปี พ.ศ. 2560-2561) 
ระยะกลาง 

(ปีพ.ศ. 2562-2564) 
ระยะต่อไป 

(ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2565) 
แผนการพัฒนา
ระบบคมนาคม
ขนส่งทางถนน 

- Motorway พทัยา-มาบตาพุด 
- โครงข่ายถนนรองรับอู่ตะเภา แหลมฉบัง 

มาบตาพุด 

- โครงข่ายถนนรองรับการขยายเมืองใหม ่
ทางเลี่ยงเมือง ทางเชื่อมแหล่ง
ท่องเที่ยว/เกษตรกรรม 

- จุดพักรถบรรทกุ (rest area) 
- แผนแม่บทขนส่งมวลชน EEC 
- Motorway แหลมฉบัง-ปราจนีบุร ี

- โครงข่ายเพิม่เติมรองรับเมอืงใหม่
ฉะเชิงเทรา พทัยา2 อู่ตะเภา 

- Motorway ชลบุรี-แกลง 

แผนการพัฒนา
ระบบคมนาคม
ขนส่งทางราง 

- PPP HSR 3 สนามบิน - การเพิ่มประสทิธิภาพรถไฟทางคู่ 
หัวหมาก-แหลมฉบัง 

- รถไฟทางคู่ แหลมฉบัง-มาบตาพุด-ระยอง 
- รถไฟทางคู่ ระยอง-จันทบุรี-ตราด 
- พัฒนา Dry Port ในภูมิภาค 

 

แผนการพัฒนา
ระบบคมนาคม
ขนส่งทางน้ า 

- PPP ท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 
- PPP ท่าเรือมาบตาพุด ขัน้ที ่3 

- ท่าเรอืพาณิชย์สัตหีบ  

แผนการพัฒนา
สนามบิน และ
ระบบโลจิสตกิส์ที่
เกี่ยวขอ้ง 

- แผนแม่บทท่าอากาศยานอู่ตะเภา  
- PPP MRO อูต่ะเภาระยะที่ 1 
- PPP อาคารผูโ้ดยสารหลังที่ 3 ศูนย์

ธุรกจิการค้า และลานจอดอากาศยาน 
ระยะที่ 1 สนามบนิอู่ตะเภา 

- ก่อสร้างทางวิ่งที ่2, 
- ก่อสร้าง Air Cargo ระยะที่ 1 
- ก่อสร้าง Training Center 

- PPP MRO อูต่ะเภาระยะที่ 2 
- PPP Air Cargo ระยะที่ 2 

แผนการพัฒนา
ระบบไฟฟ้า 

- การเพิ่มความเชือ่ถือไดข้องระบบไฟฟ้า 
ระยะที่ 3 

- การน ารอ่งสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า
และระบบการบริหารจัดการโครงข่าย
เครื่องอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 

- การปรับปรุงระบบส่งไฟฟ้าบริเวณภาค
ตะวันออกเพือ่เสริมความมัน่คงระบบ
ไฟฟ้า 

 

แผนการพัฒนา
ระบบประปา 

- งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างขยาย
ถนนสายต่าง ๆ ระยะที ่1 

- งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างขยาย
ถนนสายต่าง ๆ ระยะที ่2 
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6.4 ผลที่คาดว่าจะได้รับ 
 จากการด าเนินงานตามแผนงานการพัฒนาพ้ืนทีเ่ขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก จะก่อให้เกิด 

การพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยและในพ้ืนที่อย่างก้าวกระโดด น ามาซึ่ง
ผลประโยชน์ที่เกิดขึ้นทั้งต่อระบบเศรษฐกิจและสังคมโดยรวม รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนส่งและระบบ 
โลจิสติกส์ของประเทศได้ในอนาคต โดยผลประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานตาม
แผนนงานดังกล่าว สามารถสรุปได้ ดังนี้ 

 

6.4.1 ผลที่คาดว่าจะได้รับต่อระบบเศรษฐกิจและสังคม 
1) ระบบการขนส่งของประเทศมีประสิทธิภาพสูงขึ้น สามารถลดต้นทุนโลจิสติกส์ ให้สามารถแข่งขันกับ

ประเทศคู่แข่งได้และเมื่อรวมกับโครงข่ายภายนอกพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกจะช่วยลด
ต้นทุนโลจิสติกส์ได้คิดเป็นร้อยละ 2 ของ GDP หรือ ปีละ 200,000 ล้านบาท 

2) ประชาชนในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกสามารถลดระยะเวลาการเดินทางและ 
ลดการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน รวมทั้งการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานช่วยเหนี่ยวน าให้เกิดการลงทุน
ของภาคเอกชนซึ่งจะช่วยให้เกิดมูลค่าทางเศรษฐกิจกว่า 2.1 – 3.0 ล้านล้านบาท 

3) ประชาชนจะได้รับประโยชน์จากการพัฒนาโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานที่ส าคัญ ได้แก่  
3.1 ประชาชนสามารถเดินทางจากพ้ืนที่ EEC เข้าสู่กรุงเทพฯ ได้ภายใน 1 ชั่วโมง ด้วยรถไฟ

ความเร็วสูง หมายความว่า ประชาชนในพื้นท่ี EEC สามารถเดินทางด้วยรถไฟความเร็วสูงเข้ามา
ท างานในกรุงเทพฯ หรือประชาชนที่อยู่ในกรุงเทพฯ สามารถเดินทางไปท างานและติดต่อธุรกิจ
ในพ้ืนที่ EEC ได้แบบเช้าไป-เย็นกลับ 

3.2 ท าให้พ้ืนที่ EEC กลายเป็นชานเมืองของกรุงเทพฯ ซึ่งเป็นการกระจายความเจริญออกไปจาก
กรุงเทพฯ ประชาชนมีทางเลือกในการประกอบอาชีพได้มากขึ้น และท าให้ประชาชนในพ้ืนที่ 
EEC มีคุณภาพชีวิตที่ไม่แตกต่างจากอยู่ในกรุงเทพฯ ด้วยการเข้าถึงระบบขนส่งมวลชน
คุณภาพสูง และสิ่งอ านวยความสะดวกท่ีเพียบพร้อม 

3.3 ช่วยลดปริมาณการจราจรบนถนนต่าง ๆ ที่เชื่อมเข้ากรุงเทพฯ ลง รวมถึงเพ่ิมความปลอดภัยใน
การเดินทางด้วยรถไฟความเร็วสูง เนื่องจากประชาชนบางส่วนหันมาใช้รถไฟฟ้าความเร็วสูง
แทนการใช้รถยนต์ส่วนตัว ประชาชนจะสามารถลดค่าใช้จ่าย 7.58 บาทต่อกิโลเมตร และ
ประชาชนจะสามารถประหยัดเวลาในการเดินทาง คิดเป็นค่าใช้จ่าย 155.58 บาทต่อชั่วโมง 

3.4 ท าให้สนามบินอู่ตะเภาเสมือนเป็นสนามบินกรุงเทพฯ แห่งที่ 3 ประชาชนสามารถใช้สนามบิน
ใดใน 3 สนามบินก็ได้ ในการเดินทางไปต่างประเทศ 

3.5 ลดมลภาวะในสิ่งแวดล้อม ลดมลพิษท่ีปล่อยออกสู่ชั้นบรรยากาศจากการใช้รถส่วนตัว  
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6.4.2 ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาระบบขนส่งและระบบโลจิสติกส์ 
1) เมื่อด า เนินงานจนสิ้นสุดแผนงานในปี  พ.ศ.  2565 จะท าให้ภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษ 

ภาคตะวันออกจะมีทางหลวงสายใหม่เกิดขึ้นจ านวนทั้งสิ้น 43 กิโลเมตร และมีทางหลวงที่ได้รับ 
การปรับปรุงขยายผิวจราจรจ านวนทั้งสิ้น 530 กิโลเมตร 
 

แผนภาพที่ 79 : ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวง 

 
 
2) เมื่อด า เนินงานจนสิ้นสุดแผนงานในปี  พ.ศ.  2565 จะท าให้ภายในพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษ 

ภาคตะวันออกมีทางหลวงชนบทสายใหม่เกิดขึ้นรวมเป็นระยะทางจ านวนทั้งสิ้น 52 กิโลเมตร และ 
มีทางหลวงชนบทที่ได้รับการปรับปรุงขยายผิวจราจรอีกจ านวน 92 กิโลเมตร 

 

แผนภาพที่ 80 : ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในด้านการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบท 

 
 

3) ภายใต้แผนการพัฒนาพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออกได้มีแผนพัฒนาระบบขนส่งทางรางใน
รูปแบบต่าง ๆ ซึ่งเมื่อด าเนินงานแล้วเสร็จตามแผนงานที่ก าหนดไว้ จะท าให้ภายในพ้ืนที่ 
มีระยะทางรถไฟทางคู่เพ่ิมขึ้นเป็น 538 กิโลเมตร รวมทั้งมีเส้นทางระไฟความเร็วสูงระยะทาง 220 
กิโลเมตร  
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แผนภาพที่ 81 : ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในด้านการพัฒนาเส้นทางรถไฟ 

 
 

4) การพัฒนาขยายศักยภาพการให้บริการของสนามบินอู่ตะเภาเพ่ือรองรับปริมาณผู้โดยสารที่เพ่ิมขึ้น
จากการพัฒนาพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งเมื่อด าเนินการแล้วเสร็จตามแผนในปีพ.ศ. 
2580 จะท าให้สนามบินอู่ตะเภาสามารถรองรับผู้โดยสารเพิ่มข้ึนเป็น 60 ล้านคนต่อปี 

 

แผนภาพที่ 82 : ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในด้านการพัฒนาสนามบินอู่ตะเภา 

 
 

 
5) การพัฒนาขยายศักยภาพการให้ขนถ่ายสินค้าของท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด

เพ่ือรองรับปริมาณสินค้าที่เพ่ิมขึ้นจากการพัฒนาพ้ืนที่ เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ซึ่งเมื่อ
ด าเนินการแล้วเสร็จตามแผนในปีพ.ศ. 2575 จะท าให้ท่าเรือแหลมฉบังสามารถรองรับตู้สินค้าได้
เพ่ิมขึ้นเป็น 18 ล้านตู้ต่อปี และรองรับรถยนต์ได้จ านวน 3 ล้านคันต่อปี ขณะที่ท่าเรืออุตสาหกรรม
มาบตาพุตสามารถรองรับสินค้าได้เพ่ิมข้ึนเป็น 60 ล้านตันต่อป ี
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แผนภาพที่ 83 : ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการตามแผนปฏิบัติการโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ในด้านการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบังและท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุต 

 
 

6.5 แผนงานโครงการที่ปรับปรุงหลังรับฟังความคิดเห็น 
ฝ่ายเลขานุการฯ ได้น าไปรับฟังความคิดเห็นจ านวน 3 ครั้ง มีข้อสรุปให้ด าเนินการปรับเพ่ิมโครงการที่มา

จากความต้องการของพ้ืนที่อีกจ านวน 22 โครงการ วงเงิน 10,603.60 ล้านบาท ซึ่งทั้งหมดเป็นโครงข่ายเกี่ยวกับ
การพัฒนาระบบประปาในพ้ืนที่ ซึ่งฝ่ายเลขานุการจะด าเนินการปรับปรุงแผนงานโครงการภายในปี 2562 โดยมี
รายละเอียดเพิ่มเติม ดังนี้ 

 
ตารางท่ี 50 : สรุปภาพรวมแผนงาน/โครงการภายใต้แผนปฏิบัติการ  

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

แผนงาน จ านวนโครงการ 
วงเงิน  

(ล้านบาท) 

แผนงาน 1 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน 90 214,636.83 
แผนงาน 2 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง 9 398,592.00 
แผนงาน 3 การพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ า 19 160,609.17 
แผนงาน 4 การพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกส์ที่เกี่ยวข้อง 20 173,844.00 
แผนงาน 5 การพัฒนาระบบไฟฟ้า 12 40,459.73 
แผนงาน 6 การพัฒนาระบบประปา 40 11,409.97 

รวมท้ังหมด 190 999,551.70 
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ภาคผนวก 
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ภาคผนวก ก 

กรอบวงเงินลงทุนโครงการภายใต้ (ร่าง) แผนปฏิบัติการ 
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนา 

เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 
 



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-2 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

1 แผนกำรพัฒนำ
โครงสร้ำงพื้นฐำน  
รวม 168 โครงกำร 

 988,948.10 28,825.38 3,247.79 1,067.05 63,172.66 87,044.47 5,827.96 1,745.81 10,791.22 10,332.21 103,470.0 6,183.46 2,702.30 35,562.82 17,341.79 71,845.00 435.34 53,717.65 96,060.00 56,650.70 80,045.00 108,039.50 144,840.00 

1.1 แผนกำรพัฒนำ
ระบบคมนำคม
ขนส่งทำงถนน รวม 
90 โครงกำร 

 214,636.83 19,867.79 3,235.54 50.00   5,680.00 1,732.31 3,965.20   5,680.00 2,702.30 10,808.01   435.34 20,466.85 5,600.00 21,454.00 11,200.00 68,559.50 33,200.00 

1.1.1 กรมทำงหลวง
ชนบท (ทช.) รวม 
22 โครงกำร 

 62,946.83 1,247.79 1,001.54     1,732.31     2,702.30 555.61   435.34 5,294.45  7,860.00  42,117.50  

1 สาย รย.5050 แยก
สายนิคมสร้างตนเอง 
สาย 15 - บ.ห้วย
โป่ง  อ.นิคมพัฒนา 
จ.ระยอง ระยะทาง 
10.198 กม. 

ทช. 204.78 101.90 102.88                     

2 สายแยกทางหลวง
หมายเลข 7 - 
ท่าเรือแหลมฉบัง อ.
ศรีราชา จ.ชลบุรี  
ระยะทาง  10.570 
กม. 

ทช. 1,499.26 380.48 299.50     320.01     499.26           

3 สาย ฉช.3001 แยก 
ทล.314-ลาดกระบัง 
จ.ฉะเชิงเทรา, 
สมุทรปราการ 
ระยะทาง 20.328 
กม. 

ทช. 3,801.96 591.06 533.58     909.62     1,767.69           

4 สาย รย.4058 แยก 
ทล.3138 - ทล.344 
อ.บ้านค่าย จ.ระยอง 
ระยะทาง 32.807 
กม. 

ทช. 215.83       47.97     83.93    83.93       

5 สาย รย.3013 แยก 
ทล.331 - ทล.3191 
อ.ปลวกแดง จ.
ระยอง  ระยะทาง 
17.312 กม. 

ทช. 978.51       275.70     351.41    351.41       

6 สาย รย.2015 แยก ทช. 1,104.40 6.34      150.00      189.61    758.45      



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-3 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ทล.36 - แยก ทล.
331 อ.ปลวกแดง จ.
ระยอง  ระยะทาง 
11.487 กม. 
 
 

7 โครงข่ายทาง
สนับสนุนกสน
เชื่อมต่อระบบขนส่ง
หลักของประเทศ 
ช่วงจังหวัด
สมุทรสาคร-
จังหวัดสมุททร
ปราการ (สะพาน
ข้ามแม่น ้าเจ้าพระยา
บริเวณอ้าเภอพระ
สมุทรเจดีย์ จังหวัด
สมุทรปราการ และ
ถนนเชื่อมต่อ) 

ทช. 48,103.09 168.01 37.58           50.00    3,000.00  4,800.00  40,047.50  

8 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ชบ.1032 
แยก ทล.7-บ้านปาก
ร่วม อ.ศรีราชา จ.
ชลบุรี ระยะทาง 12 
กม. 

ทช. (ชลบุรี) 10.50  10.50                     

9 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ชบ.3023 
แยกทางหลวง
หมายเลข 315-บ้าน
หนองไหล อ.พาน
ทอง, บ้านบึง จ.
ชลบุร ี

ทช. (ชลบุรี) 9.00  9.00                     

10 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ชบ.3009 
สายแยกทาหลวง
หมายเลข 331 (กม.
ที่ 39+650) - บ้าน
หนองคล้า อ.ศรี
ราชา จ.ชลบุรี 

ทช. (ชลบุรี) 8.50  8.50                     



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-4 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

11 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ง1 ผังเมือง
รวมเมืองพัทยา จ.
ชลบุรี ระยะทาง 
13.34 กม. 

ทช. (ชลบุรี) 2,913.00       29.00      14.00    1,300.00  1,570.00    

12 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ง4 ผังเมือง
รวมเมืองพัทยา จ.
ชลบุรี ระยะทาง 
5.08 กม. 
 
 
 

ทช. (ชลบุรี) 1,136.00             12.00    4.00  450.00  670.00  

13 โครงการก่อสร้าง
ถนนสาย ก ผังเมือง
รวมเมืองชลบุรี จ.
ชลบุรี ระยะทาง 3 
กม. 

ทช. (ชลบุรี) 681.00             8.00    3.00  300.00  370.00  

14 โครงการก่อสร้าง
ถนนโลจิสติกส์ สาย 
ทล.36-ทช.ชบ.3009 
(เชื่อมท่าเรือแหลม
ฉบัง) จ.ชลบุรี 
ระยะทาง 9.25 กม. 

ทช. (ชลบุรี) 1,796.00             17.00    9.00  740.00  1,030.00  

15 โครงการก่อสร้าง
ปรับปรุงขยายผิว
จราจร สาย รย.
2061 แยก ทล.36 - 
บ.หนองมะหาด อ.
เมือง จ.ระยอง 
ระยะทาง 3.041 
กม. 

ทช. 
(ระยอง) 

190.00             70.00    120.00      

16 โครงการก่อสร้าง
ปรับปรุงขยายผิว
จราจร สาย รย.
4038 แยก ทล.
3139 - บ.มาบ
จันทร์ อ.เมือง จ.
ระยอง ระยะทาง 8 

ทช. 
(ระยอง) 

185.00             85.00    100.00      



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-5 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

กม. 

17 โครงการส้ารวจ
ออกแบบ
รายละเอียด
โครงการถนนเลี่ยง
เมือง สาย ง อ.เมือง 
จ.ระยอง ระยะทาง 
14 กม. 

ทช. 
(ระยอง) 

25.00             25.00          

18 โครงการศึกษาความ
เหมาะสมและส้ารวจ
ออกแบบ
รายละเอียดพร้อม
ประมาณราคา 
ถนนโลจิสติกส์ สาย
ทาง ฉช.2004 (ตอน
ที่ 2) จ.ฉะเชิงเทรา 
 
 
 
 

ทช. 
(ฉะเชิงเทรา) 

15.00             15.00          

19 โครงการศึกษาความ
เหมาะสมและส้ารวจ
ออกแบบ
รายละเอียดพร้อม
ประมาณราคา 
สะพาน คสล. ข้าม
จุดตัดถนนกับทาง
รถไฟและหรือการ
แก้ไขจุดเสี่ยงบริเวณ
จุดตัดฯ ในจังหวัด
ฉะเชิงเทรา จ้านวน 
5 แห่ง 

ทช. 
(ฉะเชิงเทรา) 

30.00             30.00          

20 โครงการศึกษาความ
เหมาะสม ขยายช่อง
จราจร ชบ.3027 
และสะพานข้ามทาง
แยก ทล.331 เชื่อม 
ทล.331 ตัดใหม่กับ 
ทช.3027 จ.ชลบุรี 

ทช. 10.00             10.00          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-6 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
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21 โครงการศึกษาความ
เหมาะสม ขยายช่อง
จราจร ชบ.3007 
แยก ทล.331 เชื่อม 
ทล.3245 จ.ชลบุรี 
ระยะทาง 7 กม. 

ทช. 10.00             10.00          

22 โครงการจัดท้าแผน
แม่บทพัฒนา
โครงข่ายทางหลวง
ชนบทสนับสนุนเขต
ระเบียงเศรษฐกิจภาค
ตะวันออก (EEC) 

ทช. 20.00             20.00          

1.1.2 กรมทำงหลวง 
(ทล.) รวม 64 
โครงกำร 

 151,620.00 18,620.00 2,234.00 50.00   5,680.00  3,950.20   5,680.00  10,197.40    15,172.40 5,600.00 13,594.00 11,200.00 26,442.00 33,200.00 

1 ทล. 304 เส้นทาง
มีนบุรี - ฉะเชิงเทรา 
ตอน 2  (ระยะทาง 
10 กม. ขยาย 4 
ช่องจราจร เป็น 8 
ช่องจราจร) 

ทล. 1,100.00 660.00 440.00                     

2 ทล. 314 เส้นทาง
บางปะกง - 
ฉะเชิงเทรา ตอน 2 
(ระยะทาง 3 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

ทล. 214.00 214.00                      

3 ทล. 3466 & 3127 
เส้นทางบ้านเก่า - 
พานทอง ตอน 2 (ทล.
34 ไปบรรจบ ทล.315)  
(ระยะทาง 6 กม. ขยาย 
2 ช่องจราจร เปน็ 4 
ช่องจราจร) 

ทล. 356.00 356.00                      

4 ทล. 344 เส้นทาง
ชลบุรี - บ้านบึง 
(ระยะทาง 14 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 6 ช่องจราจร) 

ทล. 622.00 622.00                      
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5 ทล.3 เส้นทางศรี
ราชา - อ่าวอุดม 
(ระยะทาง 6 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 6 ช่องจราจร 
พร้อมสะพานลอย
ข้ามแยกเข้าท่าเรือ) 

ทล. 600.00 360.00 240.00                     

6 ทล.331 เส้นทาง
หนองขาม - มาบ
เอียง ตอน 1 - 2 
(ระยะทาง 23 กม. 
ก่อสร้างบูรณะทาง
หลวง พร้อมขยาย 4 
ช่องจราจร เป็น 6 
ช่องจราจร) 

ทล. 1,500.00 1,500.00                      

7 ทล.3138 เส้นทาง
บ้านบึง - บ้านค่าย 
ตอน 3 (ทล.344 - 
ทล.331) (ระยะทาง 
18 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจร เป็น 4 
ช่องจราจร) 

ทล. 670.00 402.00 268.00                     

8 ทล.3138 เส้นทาง
บ้านบึง - บ้านค่าย 
ตอน 4 (ทล.3191 - 
ทล.36) (ระยะทาง 
12 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจร เป็น 4 
ช่องจราจร) 

ทล. 540.00 540.00                      

9 เส้นทางกระทิงลาย - 
ระยอง ตอน 1 (ทล.7 - 
ทล.331) (ระยะทาง 8 
กม. ขยาย 4 ชอ่ง
จราจร เป็น 8 ช่อง
จราจร) 

ทล. 490.00 98.00 392.00                     

10 เส้นทางแยก ทล.36 
- ทล.3 (สัตหีบ) 
(ระยะทาง 26 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 608.00 365.00 243.00                     
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11 ทางเลี่ยงเมืองแกลง 
(ระยะทาง 11 กม. 
ก่อสร้างทางแนวใหม่ 
2 ช่องจราจร) 

ทล. 482.00 96.00 386.00                     

12 เส้นทางดอนสีนนท์ - 
บ้านโพธิ์ (ก่อสร้าง
สะพานข้ามทาง
รถไฟ) 

ทล. 193.00 39.00 154.00                     

13 เส้นทางฉะเชิงเทรา 
- บางน ้าเปรี ยว 
(ก่อสร้างสะพานข้าม
ทางรถไฟ) 

ทล. 139.00 28.00 111.00                     

14 ทล.304 มีนบุรี - 
ฉะเชิงเทรา ตอน 3 
(ระยะทาง 12 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

ทล. 1,530.00        306.00     612.00    612.00      

15 ทล.344 บ้านบึง - 
แกลง ตอน 1 (บ้าน
บึง - หนองปรือ) 
(ระยะทาง 12 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

ทล. 1,200.00        240.00     480.00    480.00      

16 ทล.3126 แยก ทล.3 
- ทางเข้าสนามบินอู่
ตะเภา (ระยะทาง 2 
กม. ขยาย 2 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่อง
จราจร) 

ทล. 250.00   50.00     100.00     100.00          

17 ทล. 3126 ทางเข้า
สนามบินอู่ตะเภา - 
ท่าเรือจุกเสม็ด 
(ระยะทาง 8 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 632.00        126.40     252.80    252.80      

18 ทล.3 บ้านฉาง - 
ระยอง (ระยะทาง 
17 กม. ขยาย 4 
ช่องจราจร เป็น 8 

ทล. 1,460.00             292.00    584.00  584.00    
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ช่องจราจร) 

19 กระทิงลาย - ระยอง 
ตอน 2 (ทล.331 - 
ทล.3191) 
(ระยะทาง 21 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

ทล. 1,395.00        279.00     558.00    558.00      

20 ทล.3304 บ้านโพธิ์ - 
แปลงยาว 
(ระยะทาง 20 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 800.00             160.00    320.00  320.00    

21 ทล.319 พนมสาร
คาม - ศรีมโหสถ 
(ทล.304 - ทล.
3070) (ระยะทาง 
17 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจร เป็น 4 
ช่องจราจร) 

ทล. 530.00             106.00    212.00  212.00    

22 ทล.315 ฉะเชิงเทรา 
- พนัสนิคม 
(ระยะทาง 24 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 1,134.00        226.80     453.60    453.60      

23 ทล.349 พนัสนิคม - 
หนองชาก 
(ระยะทาง 17 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 612.00        122.40     244.80    244.80      

24 แยก ทล.36 (ทับมา) 
- ทล.3 (มาบตาพุด) 
ศูนย์ราชการ ระยอง 
(ระยะทาง 5 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 6 ช่องจราจร) 

ทล. 500.00        100.00     200.00    200.00      

25 ทล.3466 
สะพานลอยข้ามทาง
รถไฟ บ้านเก่า - 
พานทอง 

ทล. 265.00             53.00    212.00      
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แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 
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26 ทล.3701 
สะพานลอยข้ามทาง
รถไฟ ทางบริการ
ทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7 
กรุงเทพฯ – ชลบุรี 
 

ทล. 290.00                   58.00  232.00  

27 ทล.331 สะพานข้าม
แยกปากร่วม 

ทล. 4,000.00        800.00     1,600.00    1,600.00      

28 ทล.3&331&3126 
โครงการก่อสร้าง
สะพานลอยข้ามแยก 
กม.10 ทางหลวง
สายพัทยา-ระยอง 

ทล. 450.00             90.00    180.00  180.00    

29 ทล.3&334 ทางแยก
ต่างระดับแกลง 

ทล. 350.00                 70.00  140.00  140.00  

30 ทล.304&359 
สะพานข้ามแยก ไป
สระแก้ว 

ทล. 450.00                 90.00  180.00  180.00  

31 ทล.34 สะพานลอย
กลับรถเกือกม้า แยก
บ้านเก่า (กม.53) ขา
เข้า - ขาออก 

ทล. 240.00                 48.00  192.00    

32 ทล.34 สะพานลอย
กลับรถเกือกม้า 
โรงไฟฟ้าบางปะกง 
(กม.50) ขาออก 

ทล. 120.00                 24.00  96.00    

33 ทล.34&361 
สะพานลอยข้ามแยก
หนองไม้แดง 

ทล. 400.00                 80.00  160.00  160.00  

34 โครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง 
(Motorway)  
กรุงเทพ-ชลบุรี-
พัทยา-มาบตาพุด 

ทล. 24,700.00 13,340.00     5,680.00     5,680.00            

35 ทล.3 สัตหีบ-บ้าน
ฉาง (ขยาย 8 ช่อง
จราจร) 

ทล. 930.00             186.00    372.00  372.00    

36 ทล.3&332 โครงการ ทล. 450.00             90.00    180.00  180.00    
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งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ก่อสร้างร้าง
สะพานลอยข้ามแยก
สนามบินอู่ตะเภา 
ทางหลวงสายพัทยา 
- ระยอง 

37 ทล.3245 โครงการ
ขยายช่องจราจร 
ทางหลวงสายปลวก
แดง – หนองใหญ่ 
 
 
 
 

ทล. 300.00             60.00    120.00  120.00    

38 ทล.36 กระทิงลาย-
ระยอง (รวมสะพาน
ข้ามแยกหมวดฯ 
ระยอง 3 แยกทับมา
และแยกบ้านดอน) 
ตอนแยกมาบข่า-
แยกเชิงเนิน 
(ระยะทาง 24.021 
กม. ขยายจาก 4 
ช่องจราจร เป็น 6 
ช่องจราจร) 

ทล. 2,250.00        450.00     900.00    900.00      

39 ทล.304 
ฉะเชิงเทรา-เขาหิน
ซ้อน ตอน 
ฉะเชิงเทรา-บางคล้า 
รวมสะพานข้ามสาม
แยกเข้าวัดสมาน
รัตนาราม 
(ระยะทาง 5.5 กม. 
ขยายจาก 4 ช่อง
จราจร เป็น 8 ช่อง
จราจร) 

ทล. 600.00        120.00     240.00    240.00      

40 ทล.344 อ.บ้านบึง-
อ.แกลง ตอน บ.
หนองเสือช้าง-อ.แก
ลง (ระยะทาง 

ทล. 1,300.00        260.00     520.00    520.00      



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-12 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

39.581 กม. บูรณะ
ทางเดิม 4 ช่อง
จราจร) 

41 ทล.36 กระทิงลาย-
ระยอง ตอน แยกกระทิง
ลาย-แยกต่างระดับโป่ง 
(ทางหลวงพิเศษ
หมายเลข 7) (ระยะทาง 
6.9 กม. ขยายจาก 4 
ช่องจราจร เป็น 6 ช่อง
จราจร) 

ทล. 470.00        94.00     188.00    188.00      

42 ทล.3 บางปู-บางปะ
กง (ระยะทาง 
28.572 กม. ขยาย
จาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 
 
 
 
 

ทล. 3,628.00        725.60     1,451.20    1,451.20      

43 ทล.3578 แยกทาง
หลวงหมายเลข 
3191-แยกทางหลวง
หมายเลข 3574 
(ระยะทาง 7 กม. 
ขยายจาก 2 ช่อง
จราจรเป็น 4 ช่อง
จราจร) 

ทล. 400.00                 80.00  160.00  160.00  

44 โครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมือง 
ชลบุรี-นครราชสีมา 
(แหลมฉบัง-
ปราจีนบุรี ทล.359) 

ทล. 28,000.00                  5,600.00  11,200.00  11,200.00 

45 โครงการทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง ชลบุรี-
ตราด (ชลบุรี-แกลง) 

ทล. 22,000.00                      22,000.00 

46 ทล.34 สะพานลอย
กลับรถเกือกม้า บาง
วัว (กม.39) ขาเข้า-

ทล. 240.00                     240.00  



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-13 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ขาออก 

47 ทล.34 สะพานลอยกลับ
รถเกือกม้า วัดระกาศ 
(กม.34) ขาออก 

ทล. 120.00                 24.00  96.00    

48 ทล.332 แยก ทล.3 
(แยกเจ)-แยก ทล.3 
(แยกอู่ตะเภา) (ขยาย 
4 ช่องจราจร) 

ทล. 700.00             140.00     
280.00 

 280.00    

49 ทล.3 พัทยา-สัตหีบ 
(ขยาย 8 ช่อง
จราจร) 

ทล. 1,900.00             380.00     
760.00 

 760.00    

50 ทางเลี่ยงเมืองมาบ
ตาพุด (ทางแนวใหม่ 
8 ช่องจราจร) 

ทล. 6,000.00                 1,200.00  2,400.00  2,400.00  

51 ทล.365 ทางเลี่ยง
เมืองฉะเชิงเทราด้าน
ใต้ (ขยาย 8 ช่อง
จราจร + สะพาน
ข้ามแม่น ้า) 

ทล. 980.00                     980.00  

52 ทล.304 
ฉะเชิงเทรา-เขาหิน
ซ้อน ตอน 2 (บาง
คล้า-พนมสารคาม) 
(ขยาย 6 ช่องจราจร 
+ สะพานข้ามแยก 
ทล.3551) 

ทล. 2,100.00             420.00     
840.00 

 840.00    

53 ทล.304 
ฉะเชิงเทรา-เขาหิน
ซ้อน ตอน 3 (พนม
สารคาม-เขาหิน
ซ้อน) (ขยาย 6 ช่อง
จราจร + สะพาน
ข้ามแยก ทล.319) 

ทล. 2,100.00             420.00     
840.00 

 840.00    

54 ทางเลี่ยงเมือง
ฉะเชิงเทรา 

ทล. 13,500.00                   2,700.00  10,800.00  

55 ทางเลี่ยงเมืองพนัสนิคม ทล. 5,600.00                     5,600.00  
56 ทล.331 แยกทาง

หลวงหมายเลข 36 - 
ต่างระดับมาบเอียง 

ทล. 900.00                 180.00  360.00  360.00  



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-14 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

(ขยาย 8 ช่องจราจร) 

57 ทล.331 ต่างระดับมาบ
เอียง-แยกทางหลวง
หมายเลข 344 แยก
หนองปรือ (ขยาย 8 
ช่องจราจร) 

ทล. 900.00                 180.00  360.00  360.00  

58 ทล.3191 มาบตา
พุด-นิคมพัฒนา 
(ขยายจาก 4 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่อง
จราจร) 

ทล. 1,100.00                 220.00  440.00  440.00  

59 ทล.3376 บ้านฉาง-
ถนนซอย 13 ของ
นิคมสร้างตนเอง
จังหวัดระยอง 
(ขยายจาก 2 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่อง
จราจร) 

ทล. 1,400.00                 280.00  560.00  560.00  

60 ทล.7 & 3446 ต่าง
ระดับบ้านเก่า 

ทล. 2,500.00                   500.00  2,000.00  

61 ทล.36 & 331 
ปรับปรุงทางแยก
ต่างระดับเขาไม้แก้ว 

ทล. 600.00                   120.00  480.00  

62 ก่อสร้างสะพานต่าง
ระดับถนนสุขุมวิท
แยกเมืองใหม ่หรือ
สะพานกลับรถหน้า
กสิกรไทย 

ทล. 240.00                 48.00  192.00    

63 ก่อสร้างสะพานกลบั
รถถนนสุขุมวิท 
บริเวณคลองบางละมุง 
 

ทล. 240.00                 48.00  192.00    

64 ก่อสร้างทางหลวง
หมายเลข 3471 
ตอน บางบุตร-
ชุมแสง (ระยะทาง 
30.416 กม. ขยาย
จาก 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

ทล. 1,350.00                     1,350.00  



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-15 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

1.1.3 กรมกำรขนส่งทำง
บก (ขบ.) รวม 1 
โครงกำร 

                        

1 การก้าหนดเส้นทาง
เดินรถโดยสาร
ประจ้าทางเพื่อ
รองรับท่าอากาศ
ยานอู่ตะเภา 
หมายเหตุ : ไม่ต้อง
ใช้งบประมาณใน
การด้าเนินการ  

ขบ.                        

1.1.4 ส ำนักงำนนโยบำย
และแผนกำรขนส่ง
และจรำจร (สนข.) 
รวม 3 โครงกำร 

 70.00        15.00     55.00          

1 โครงการศึกษาความ
เหมาะสมการพัฒนา
ลานจัดคิวรถบรรทุก
เข้าท่าเรือแหลมฉบัง 

สนข. 15.00        15.00               

2 โครงการศกึษาความ
เหมาะสมการพัฒนา
สถานีขนส่งสินค้าคอน
เทนเนอร ์(ICD) รองรบั
การรวบรวมและ
กระจายสนิค้าภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ
และประเทศกัมพชูา 

สนข. 40.00             40.00          

3 โครงการศึกษาจัดท้า
แผนแม่บทการพัฒนา
ระบบขนส่งสาธารณะ
ในพื นที่ EEC 
 
 
 
 
 
 
 

สนข. 15.00             15.00          

1.2 แผนกำรพัฒนำ  398,592.00   230.00     30.00  28,000.00   9,910.00  56,000.00  19,536.00 84,000.00 29,406.00 64,000.00 39,480.00 68,000.00 



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-16 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ระบบคมนำคม
ขนส่งทำงรำง รวม 
9 โครงกำร 

1.2.1 กำรรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 
(รฟท.)  8 โครงกำร 

 378,490.00   230.00     30.00  28,000.00   9,808.00  56,000.00  19,536.00 84,000.00 29,406.00 56,000.00 39,480.00 56,000.00 

1 โครงการก่อสร้าง
สถานีรถไฟอู่ตะเภา 

รฟท. 100.00   30.00     30.00     40.00          

2 โครงการรถไฟ
ความเร็วสูง 
กรุงเทพ-ระยอง 
(เชื่อม 3 สนามบิน
แบบไร้รอยต่อ) * 

รฟท. 280,000.00          28,000.00     56,000.00   84,000.00  56,000.00  56,000.00 

3 โครงการเพิ่ม
ประสิทธิภาพและ
เพิ่มความจุทางรถไฟ 
ช่วงหัวหมาก-
ฉะเชิงเทรา-ศรีราชา 
(125 กม.) และ
โครงการรถไฟทางคู่ 
ช่วงศรีราชา-มาบตา
พุด (70กม.)** 

รฟท. 8,200.00   200.00          800.00    1,600.00  2,400.00  3,200.00  

4 โครงการรถไฟทาง
คู่สายใหม่ ช่วงศรี
ราชา-ระยอง (79 
กม.) และระยอง-มาบ
ตาพุด (22 กม.) *** 

รฟท. 22,220.00             2,222.00    4,444.00  6,666.00  8,888.00  

5 โครงการทางเด่ียว
สายใหม่ ช่วงระยอง-
จันทบุรี-ตราด (150 
กม.) *** 

รฟท. 22,500.00             2,250.00    4,500.00  6,750.00  9,000.00  

6 โครงการทางคู่ ช่วง
ระยอง-จันทบุรี-
ตราด (188กม.)*** 

รฟท. 18,860.00             1,886.00    3,772.00  5,658.00  7,544.00  

7 โครงการรถไฟทางคู่ 
ช่วงคลองสิบเก้า-
อรัญประเทศ (174 
กม.) *** 

รฟท. 26,100.00             2,610.00    5,220.00  7,830.00  10,440.00  

8 โครงการ ICD หนอง รฟท. 510.00                   102.00  408.00  



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-17 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ปลาดุก *** 

 หมายเหตุ : * เป็นการประมาณการค่าก่อสร้างในเบื องต้น 
** เป็นวงเงินส้าหรับการศึกษาความเหมาะสม ส้ารวจออกแบบ ส่วนค่า
ก่อสร้างเป็นการประมาณการ 
*** เป็นการประมาณการค่าก่อสร้าง 

                      

1.2.2 เมืองพัทยำ 1 
โครงกำร 

 20,102.00             102.00       8,000.00  12,000.00 

1 โครงการก่อสร้าง
รถไฟรางเบา 
(Tram) เมืองพัทยา 
อ.บางละมุง จ.ชลบุรี 

เมืองพัทยา 20,102.00             102.00       8,000.00  12,000.00 

1.3 แผนกำรพัฒนำ
ระบบคมนำคม
ขนส่งทำงน้ ำ รวม 
19 โครงกำร 

 160,609.17 1,979.17 12.25  56,419.06 87,044.47 147.96 13.50 207.01 2.50  503.46  1,506.81 913.78 11,000.00  859.20      

1.3.1 กรมเจ้ำท่ำ (จท.) 
รวม 2 โครงกำร 
 

 1,109.80 10.05 12.25     13.50      214.80    859.20      

1 โครงการพัฒนา
เส้นทางเดินเรือ Ferry 

จท. 990.00 10.05 6.45     13.50      192.00    768.00      

2 โครงการปรับปรุง
ก่อสร้างท่าเทียบเรือ
เพื่อท่องเที่ยวเกาะล้าน 

จภ.6 119.80  5.80           22.80    91.20      

1.3.2 กำรท่ำเรือแห่ง
ประเทศไทย 
(กทท.) รวม 3 
โครงกำร 

 146,443.93 1,969.12   56,416.56 87,044.47   100.00      913.78         

1 โครงการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบัง  
ระยะที่ 3* (ขั นตอน
การจ้างที่ปรึกษา
เพื่อศึกษาออกแบบ
รายละเอียดทางด้าน
วิศวกรรมและ
ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม)  

กทท 141,634.81 137.21   54,353.13 87,044.47   100.00               

2 โครงการศึกษาศูนย์
การขนส่งตู้สินค้า
ทางรถไฟที่ท่าเรือ

กทท. 2,944.93 1,049.66   981.49          913.78         



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-18 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

แหลมฉบัง (SRTO) 

3 โครงการพัฒนาท่า
เทียบเรือชายฝั่ง (ท่า
เทียบเรือ A) 
 
 
 
 
 
 
 

กทท. 1,864.19 782.26   1,081.94                   

1.3.3 กองทัพเรือ (ท่ำเรือ
พำณิชย์สัตหีบ) 
รวม 13 โครงกำร 

 2,050.44      147.96  107.01   503.46  1,292.01          

1 โครงการศึกษา 
ส้ารวจ ออกแบบ 
และวางผังการใช้
ประโยชน์พื นที่
ท่าเรือพาณิชย์สัต
หีบ - กองทัพเรือ  

ทร. 0.50      0.50                 

2 โครงการจ้างศึกษา 
ส้ารวจ และ
ออกแบบปรับปรุง
ร่องน ้าและบริเวณ
ท่าเรือจุกเสม็ด 

ทร. 6.24      6.24                 

3 โครงการจ้างศึกษา 
ส้ารวจ ออกแบบ
ก่อสร้างเข่ือนกันคลื่น
บริเวณเกาะจระเข้ 

ทร. 6.32      4.32     2.00            

4 โครงการศึกษา 
ส้ารวจ ออกแบบ 
และปรับปรุงท่า
เทียบเรือรับ-ส่ง
น ้ามัน เป็นท่าเรือ
เอนกประสงค์ 

ทร. 5.00      2.50     2.50            

5 โครงการศึกษา 
ส้ารวจและออกแบบ
พัฒนาพื นที่ธุรกิจ
และบริการ เชื่อมต่อ

ทร. 4.40      4.40                 



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-19 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

พื นที่ท่าเทียบเรือ
เฟอร์รี่และท่าเทียบ
เรือเอนกประสงค์ 

6 โครงการก่อสร้าง
ท่าเรือเฟอร์รี่ พร้อม
สิ่งอ้านวยความ
สะดวก 

ทร. 194.74      91.00     103.74            

7 โครงการปรับปรุง
ร่องน ้าและบริเวณ
พื นที่จอดเรือ ท่าเรือ
จุกเสม็ด 

ทร. 356.70        107.01     249.69          

8 โครงการก่อสร้าง
เขื่อนกันคลื่นบริเวณ
เกาะจระเข้ 
 
 
 

ทร. 361.15             361.15          

9 โครงการปรับปรุง
พื นที่ให้บริการ
รองรับการขนส่ง
หลายรูปแบบของ
ท่าเรือพาณิชย์สัต
หีบ 

ทร. 29.00           29.00            

10 โครงการจัดหา
เครื่องมือและเครื่อง
ทุ่นแรงส้าหรับการ
ขนถ่ายสินค้า 

ทร. 245.92           245.92            

11 โครงการก่อสร้าง
อาคารผู้โดยสารเรือ
เฟอร์รี่ (Ferry 
Terminal) พร้อมสิ่ง
อ้านวยความสะดวก 

ทร. 159.30      39.00     120.30            

12 โครงการปรับปรุงท่า
เทียบเรือน ้ามัน 
(ท่าเรือ POL) เพื่อ
เป็นท่าเรือ
เอนกประสงค์ 

ทร. 431.17             431.17          

13 โครงการพัฒนาพื นที่
ธุรกิจและบริการ

ทร. 250.00             250.00          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-20 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

เชื่อมต่อพื นที่ท่า
เทียบเรือเฟอร์รี่และ
ท่าเทียบเรือ
เอนกประสงค์ 

1.3.4 กำรนิคม
อุตสำหกรรมแห่ง
ประเทศไทย 
(กนอ.) รวม 1 
โครงกำร 

 11,005.00    2.50     2.50      11,000.00        

1 การพัฒนาท่าเรือมาบ
ตาพุด (ระยะที่ 3)  

กนอ. 11,005.00    2.50     2.50      11,000.00        

1.4 แผนกำรพัฒนำ
สนำมบิน และ
ระบบโลจิสติกส์ท่ี
เก่ียวข้อง รวม 20 
โครงกำร 

 173,844.00   713.00 30.00    6,206.00  75,470.00   12,988.70  4,845.00  12,855.60 6,460.00 5,790.70 4,845.00  43,640.00 

1.4.1 กองทัพเรือ 
(สนำมบินอู่ตะเภำ) 
19 โครงกำร 

 168,814.00   713.00     6,206.00  70,470.00   12,988.70  4,845.00  12,855.60 6,460.00 5,790.70 4,845.00   
43,640.00 

1 โครงการก่อสร้าง 
high speed 
taxiway และ 
taxiway เพิ่มเติม 

ทร. 330.00   10.00     156.00     164.00          

2 ก่อสร้าง Bunker 
เพื่อจัดระเบียบลาน
จอดอากาศยาน 
แยกพื นที่จอด
อากาศยานทหาร 

ทร. 10.00   10.00                    

3 ก่อสร้างอาคาร จน
ท.บริการภาคพื น 
จัดเก็บอุปกรณ์ และ
อะไหล่ 

ทร. 20.00   20.00                    

4 โครงการก่อสร้าง
อาคารบริการ ลาน
จอดรถยนต์เพิ่มเติม
และย้ายกองขนส่ง 
สถานีการบิน กอง
การบินทหารเรือ 

ทร. 105.00        105.00               

5 โครงการระบบ ทร. 70.00   70.00                    
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ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

สารสนเทศอาคาร
ผู้โดยสารหลังที่ 2 

6 จัดหาระบบกล้อง
วงจรปิด เครื่อง X-
ray และ Software 
ในการรักษาความ
ปลอดภัยในอาคาร
ผู้โดยสาร ลานจอด
รถ และ เส้นทาง 
เข้า-ออก  

ทร. 53.00   53.00                    

7 โครงการศึกษาและ
จัดท้าแผนแม่บท
การพัฒนาสนามบิน 

ทร. 150.00   150.00                    

8 โครงการก่อสร้าง
ทางวิ่งที่ 2  

ทร. 8,326.00   80.00     246.00     2,400.00    3,200.00  2,400.00    

9 โครงการก่อสร้าง
ศูนย์ซ่อมอากาศยาน 
MRO ระยะที่ 1 

ทร. 10,210.00   150.00     3,018.00     4,024.00    3,018.00      

10 โครงการก่อสร้าง
อาคารรองรับการ
ปฏิบัติงานของ AIR 
CARGO ระยะที่ 1 

ทร. 5,680.00   70.00          1,683.00    2,244.00  1,683.00    

11 โครงการก่อสร้างศูนย์
ฝึกอบรมบุคคลากร
ด้านการบิน 
 
 
 
 

ทร. 6,100.00   70.00     371.00     1,697.70    2,263.60  1,697.70    

12 โครงการก่อสร้าง
ศูนย์วิจัยเกี่ยวกับ
อุตสาหกรรมทาง
ทหาร Defense-
related industry 
research zone 

ทร. 370.00   10.00     180.00     180.00          

13 โครงการพัฒนา
ระบบสาธารณูปโภค
สนามบิน 

ทร. 7,120.00   20.00     2,130.00     2,840.00    2,130.00      

14 โครงการก่อสร้าง ทร. 43,820.00          43,820.00             



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-22 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

อาคารผู้โดยสารหลัง
ที่ 3 และลานจอด
อากาศยาน ระยะที่ 1 

15 โครงการก่อสร้าง
ศูนย์ซ่อมอากาศยาน 
MRO ระยะที่ 2 

ทร. 14,060.00                      14,060.00 

16 โครงการก่อสร้าง 
AIR CARGO ระยะที่ 
2 

ทร. 5,680.00                      5,680.00 

17 โครงการพัฒนาเขต
ประกอบการค้าเสรี 
(FREE TRADE 
ZONE) 

ทร. 16,150.00               4,845.00   6,460.00  4,845.00   

18 โครงการพัฒนาศูนย์
ธุรกิจการค้า 
(COMMERCIAL 
GATEWAY) 

ทร. 26,650.00          26,650.00             

19 โครงการพัฒนาศูนย์
การแพทย์ระดับ
สากล (Medical 
Hub) 

ทร. 23,910.00                   10.00   23,900.00 

1.4.2 บริษัท กำรบินไทย 
จ ำกัด (มหำชน) 1 
โครงกำร 

 5,030.00    30.00      5,000.00             

1 โครงการศูนย์ซ่อม
บ้ารุงอากาศยาน 
(Maintenance 
Repair and 
Overhual ; MRO ) 
ณ ท่าอากาศยานอู่
ตะเภา 
 
 
 
 

TG 5,030.00    30.00      5,000.00             

1.5 แผนกำรพัฒนำ
ระบบไฟฟ้ำ รวม 
12 โครงกำร 

 40,459.73 6,978.42   6,723.60     10,329.71     16,428.01         

1.5.1 กำรไฟฟ้ำส่วน  18,261.53 4,498.11   3,195.31     4,252.12     6,316.00         



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-23 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ภูมิภำค (กฟภ.) 
รวม 10 โครงกำร 

1 โครงการเพิ่มความ
เชื่อถือได้ของระบบ
ไฟฟ้า ระยะที่ 3 
(คชฟ.3) 

กฟภ. 1,284.80 1,131.79   153.01     -     -         

2 โครงการเพิ่ม
ประสิทธิภาพศูนย์สั่ง
การจ่ายไฟ (คปศ.) 

กฟภ. 189.83 29.77   22.52     95.11     42.43         

3 โครงการพัฒนาระบบ
สายส่งและสถานีไฟฟ้า
ระยะที่ 9 ส่วนที่ 3 
(คพส.9.3) 

กฟภ. 5,396.78 3,116.09   530.94     592.46     1,157.29         

4 โครงการขยายเขต
ระบบไฟฟ้าให้
ครัวเรือนที่ห่างไกล 
(คฟก.) 

กฟภ. 14.63 7.33   7.30     -     -         

5 โครงการ พัฒนา
โครงข่ายไฟฟ้า
อัจฉริยะ (Smart 
Grid) ในพื นที่เมือง
พัทยา จ.ชลบุรี 
(คอพ.) 

กฟภ. 1,066.17 119.89   455.49     490.79     -         

6 โครงการขยายเขต
ไฟฟ้าให้พื นที่ท้ากิน
ทางการเกษตร 
ระยะที่ 2 (คขก.2) 

กฟภ. 87.00 3.00   21.00     21.00     42.00         

7 โครงการขยายเขต
ไฟฟ้าให้บ้านเรือน
ราษฎรรายใหม่ (คฟ
ม.) 

กฟภ. 13.63 10.13   3.50     -     -         

8 โครงการน้าร่อง
สถานีอัดประจุยาน
ยนต์ไฟฟ้าและระบบ
การบริหารจัดการ
โครงข่ายเครื่องอัด
ประจุยานยนต์ไฟฟ้า
(เส้นทางไปกลับ
สนามบินสุวรรณภูมิ 

กฟภ. 39.08 30.11   8.97     -     -         



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-24 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

- พัทยา) 
 

9  โครงการพัฒนา
ระบบส่งและ
จ้าหน่ายระยะที่ 1 
(คพจ.1) 
 

กฟภ. 7,035.61    1,333.56     2,299.76     3,402.28         

10 โครงการพัฒนา
ระบบไฟฟ้าในเมือง
ใหญ่ระยะที่ 1 
(คพญ.1) 
 

กฟภ. 3,134.00 50.00   659.00     753.00     1,672.00         

1.5.2 กำรไฟฟ้ำฝ่ำยผิต
แห่งประเทศไทย 
(กฟผ.) รวม 2 
โครงกำร 

 22,198.20 2,480.31   3,528.29     6,077.59     10,112.01         

1 โครงการขยายระบบ
ไฟฟ้าระยะที่ 12 
(TS.12) 
 

กฟผ. 10,198.20 598.15   1,375.50     3,289.82     4,934.73         

2 โครงการปรับปรุง
ระบบส่งไฟฟ้าบริเวณ
ภาคตะวันออกเพื่อ
เสริมความมั่นคง
ระบบไฟฟ้า 

กฟผ. 12,000.00 1,882.16   2,152.79     2,787.77     5,177.28         

1.6 แผนกำรพัฒนำ
ระบบประปำ รวม 
18 โครงกำร 

 806.36   74.05     383.01     349.30          

1.6.1 กำรประปำส่วน
ภูมิภำค (กปภ.) 
รวม 18 โครงกำร 

 806.36   74.05     383.01     349.30          

1 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง
โครงการก่อสร้าง
ทางหลวงหมายเลข 
36 ตอนชลบุรี (แยก
กระทิงลาย)-บรรจบ
ทางหลวง 3 
(ระยอง) ระหว่าง 

กปภ. 7.80        7.80               



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-25 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

กม.16+000 - กม.
57+000 

2 งานย้ายแนวท่อหลบ
การ่อสร้าง ทล.3 
บ้านฉาง-ระยอง 
(ระยะทาง 17 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

กปภ. 92.50             92.50          

3 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 304 
ตอน ฉะเชิงเทรา-สุวิ
นทวงศ์ กม.58+885 
- กม.71+567 
(ด้านขวาทาง) 

กปภ. 39.67        39.67               

4 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง
โครงการปรับปรุง
ทางหลวงชนบท 
สาย ฉช.2004 แยก 
ทล.36-บ้านเทพราช 
อ.บ้านโพธิ์ จ.
ฉะเชิงเทรา 

กปภ. 46.20             46.20          

5 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง ทล.
315 ฉะเชิงเทรา-
พนัสนิคม (ระยะทาง 
24 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจร เป็น 4 
ช่องจราจร) 

กปภ. 61.73        61.73               

6 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง ทล.
349 พนัสนิคม-
หนองซาก 
(ระยะทาง 17 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

กปภ. 9.57        9.57               

7 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้างสาย รย.

กปภ. 67.95        67.95               



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-26 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

3013 แยก ทล.331-
ทล.3191 ช่วงแยก
บ่อวิน-วัดสะพานสี่ 
(ด้านขวาทาง) อ.
ปลวกแดง จ.ระยอง 

8 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้างสาย รย.
3013 แยก ทล.331-
ทล.3191 ช่วงวัด
สะพานสี่-แยกมาบ
เตย (ด้านขวาทาง) 
อ.ปลวกแดง จ.
ระยอง 
 
 

กปภ. 53.93        53.93               

9 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง สาย 
รย.3013 แยก ทล.
331-ทล.3191 ช่วง
วัดห้วยปราบ-แยก
มาบเตย (ด้านขวา
และซ้ายทาง) อ.
ปลวกแดง จ.ระยอง 

กปภ. 46.37        46.37               

10 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้างโครงการ
เส้นทางพิเศษพัทยา-
มาบตาพุด 

กปภ. 19.23   19.23                    

11 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง
โครงการก่อสร้าง
ถนนสายแยกทาง
หลวงหมายเลข 7 
(กม.ที่ 107+200)-
ท่าเรือแหลมฉบัง อ.
ศรีราชา จ.ชลบุรี 
(ตอนที่ 3 ที่ กม.
4+130 - 4+600) 

กปภ. 54.82   54.82                    

12 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง 

กปภ. 75.65             75.65          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-27 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

โครงการก่อสร้าง
ขยายถนนสาย
พัทยา-สัตหีบ (ฝั่ง
ซ้าย) ตั งแต่ซอยนา
จอมเทียน 2 ถึงซอย
นาจอมเทียน 30 

13 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง 
โครงการก่อสร้าง
ขยายถนนสาย
พัทยา-สัตหีบ (ฝั่ง
ซ้าย) ตั งแต่ซอยนา
จอมเทียน 30 ถึง
สามแยกบางเสร่ 

กปภ. 80.77             80.77          

14 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง โครงการ
ก่อสร้างขยายถนน
สายพัทยา-สัตหีบ (ฝั่ง
ขวา) ตั งแต่หมู่บ้านสิ
รินดา ถึงหมู่บ้าน
บารมี 
 

กปภ. 25.54             25.54          

15 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง ทล.
344 บ้านบึง-แกลง 
ตอน 1 (บ้านบึง-
หนองปรือ) 
(ระยะทาง 12 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 8 ช่องจราจร) 

กปภ. 70.80        70.80               

16 งานย้ายแนวท่อหลบ
การก่อสร้าง ทล.
349 พนัสนิคม-
หนองซาก 
(ระยะทาง 17 กม. 
ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ช่องจราจร) 

กปภ. 25.20        25.20               

17 งานย้ายแนวท่อ
ประปาหลบการ

กปภ. 13.96             13.96          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ก-28 

 

ล ำดับ
ท่ี 

โครงกำร/กิจกรรม หน่วยงำน  
วงเงินรวม  
(ล้ำนบำท) 

วงเงินลงทุน (ล้ำนบำท) 

  ระยะเร่งด่วน ระยะกลำง ระยะต่อไป 

ก่อนปี 60 

ปี 2560 ปี 2561 ปี 2562  ปี 2563 ปี 2564 ปี 2565 เป็นต้นไป 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ  PPP 

กองทุน
หมุนเวียน/
เงินนอก

งบประมำณ 

งบประมำณแผ่นดิน 

รัฐวิสำหกิจ PPP 

งบประมำณแผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 

งบประมำณ
แผ่นดิน 

PPP 
ได้รับงบ

แล้ว 
ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับ
จัดสรร 

ได้รับงบ
แล้ว 

ขอรับจัดสรร 
ได้รับ

งบแล้ว 
ขอรับจัดสรร ขอรับจัดสรร 

ขอรับ
จัดสรร 

ก่อสร้างถนนทาง
หลวง บริเวณหน้า
วัดโพธิ์ใหญ่ ถึงสาม
แยกวัดหนองเค็ด ม.
7 ถนน 304 (ซ้าย
ทาง) 

18 งานย้ายแนวท่อ
ประปาหลบการ
ก่อสร้างถนนทาง
หลวงบริเวณหน้า
ทางเข้าโรงอวน ต.
เมืองเก่า ถึงหน้า 
กรป. ถนน 304 
(ขวาทาง)  

กปภ. 14.68             14.68          

 



 

 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  ข-1  

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ข 

กรอบระยะเวลาการลงทุนโครงการ/ การด าเนินกิจกรรม
ภายใต้ แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 
รองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 

 
 

 



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-2 

 

 

กรอบระยะเวลาการลงทุนโครงการภายใต้แผนการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน รวม 168 โครงการ 

 
1. แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางถนน รวม 90 โครงการ 
1.1 กรมทางหลวงชนบท (ทช.) รวม 22 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. สาย รย.5050 แยกสายนิคมสร้างตนเอง สาย 
15-บ.ห้วยโป่ง อ.นิคมพฒันา จ.ระยอง 

                                                ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

                      

2. สายแยกทางหลวงหมายเลข 7-ท่าเรือแหลมฉบัง 
อ.ศรรีาชา จ.ชลบุรี ทั้งหมด 4 ตอน 

                                                                          

2.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                            

3. สาย ฉช.3001 แยก ทล.314-ลาดกระบัง จ.
ฉะเชิงเทรา, สมุทรปราการ สญัญาที่ 1 และสัญญี่ 2 
ระยะทาง 20.328 กม. 

                                                                          

3.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                            

4. สาย รย.4058 แยก ทล.3138-ทล.344 อ.บ้าน
ค่าย จ.ระยอง ระยะทาง 32.807 กม. 

                                                                          

4.1 ประกวดราคา                                                                           

4.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

5. สาย รย.3013 แยก ทล.331-ทล.3191 อ.ปลวก
แดง จ.ระยอง ระยะทาง 17.312 กม. 

                                                                          

5.1 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

5.2 ประกวดราคา                                                                           

5.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

6. สาย รย.2015 แยก ทล.36-แยก ทล.331 อ.
ปลวกแดง จ.ระยอง ระยะทาง 11.487 กม. 

                                                                          

6.1 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

6.2 ประกวดราคา                                                                           

6.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

7. โครงข่ายทางสนับสนุนเชื่อมต่อระบบขนส่งหลัก
ของประเทศ ช่วงจังหวัดสมทุรสาคร-จังหวดั
สมุทรปราการ (สะพานข้ามแมน่้ าเจ้าพระยาบริเวณ
อ าเภอพระสมุทรเจดีย์ จังหวัดสมุทรปราการ และ
ถนนเชื่อมต่อ) 

                                                                          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-3 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

7.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

7.2 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

7.3 ด าเนนิการกอ่สร้าง                                                                           

8. โครงการก่อสร้างถนนสาย ชบ.1032 แยก ทล.7-
บ้านปากร่วม อ.ศรรีาชา จ.ชลบุรี ระยะทาง 12 กม. 

                                                                          

8.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

8.2 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

8.3 ด าเนนิการกอ่สร้าง                                                                           

9. โครงการก่อสร้างถนนสาย ชบ.3023 แยกทาง
หลวงหมายเข 315-บ้านหนองไหล อ.พานทอง, 
บ้านบึง จ.ชลบุร ี

                                                                          

9.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

9.2 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

9.3 ด าเนนิการกอ่สร้าง                                                                           

10. โครงการกอ่สร้างถนนสาย ชบ.3009 สายแยก
ทางหลวงหมายเลข 331 (กม.ที่ 39+650)-บ้าน
หนองคล้า อ.ศรรีาชา จ.ชลบุร ี

                                                                          

10.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

10.2 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

10.3 ด าเนินการกอ่สร้าง                                                                           

11. โครงการกอ่สร้างถนนสาย ง1 ผังเมืองรวม
พัทยา จ.ชลบุร ีระยะทาง 13.34 กม. 

                                                                          

11.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

11.2 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

11.3 ประกวดราคา                                                                           

11.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

12. โครงการกอ่สร้างถนนสาย ง4 ผังเมืองรวมเมอืง
พัทยา จ.ชลบุร ีระยะทาง 5.08 กม. 

                                                                          

12.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

12.2 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

12.3 ประกวดราคา                                                                           

12.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-4 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

13. โครงการกอ่สร้างถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมอืง
ชลบุรี จ.ชลบุรี ระยะทาง 3 กม. 

                                                                          

13.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

13.2 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

13.3 ประกวดราคา                                                                           

13.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

14. โครงการกอ่สร้างถนนโลจิสตกิส์ สาย ทล.36-
ทช. ชบ.3009 (เชื่อมท่าเรอืแหลมฉบัง) จ.ชลบุรี 
ระยะทาง 9.25 กม. 

                                                                          

14.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

14.2 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

14.3 ประกวดราคา                                                                           

14.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

15. โครงการกอ่สร้างปรัปบรุงขยายผิวจราจร สาย 
รย.2061 แยก ทล.36-บ.หนองมะหาด อ.เมือง จ.
ระยอง ระยะทาง 30.41 กม. 

                                                                          

15.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

15.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

15.3 ประกวดราคา                                                                           

15.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

16. โครงการกอ่สร้างปรับปรุงขยายผิวจราจร สาย 
รย.4038 แยก ทล.3139-บ.มาบจนัทร์ อ.เมอืง จ.
ระยอง ระยะทาง 8 กม. 

                                                                          

16.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

16.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

16.3 ประกวดราคา                                                                           

16.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

17. โครงการส ารวจออกแบบรายละเอียดโครงการ
ถนนเลี่ยงเมอืง สาย ง อ.เมือง จ.ระยอง ระยะทาง 
14 กม. 

                                                                          

17.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

17.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-5 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

17.3 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

17.4 ประกวดราคา                                                                           

17.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

18. โครงการศึกษาความเหมาะสมและส ารวจ
ออกแบบรายละเอียดพรอ้มประมาณราคา ถนนโลจิ
สติกส์ สายทาง ฉช.2004 (ตอนที่ 2) จ.ฉะเชิงเทรา 

                                                                          

18.1 ศึกษาความเหมาะสม 
 

                                                                          

19. โครงการศึกษาความเหมาะสมและส ารวจ
ออกแบบรายละเอียดพรอ้มประมาณราคา สะพาน 
คสล. ข้ามจุดตัดถนนกับทางรถไฟ และหรอืการ
แก้ไขจดุเสี่ยงบริเวณจุดตัดฯ ในจังหวัดฉะเชิงเทรา 
จ านวน 5 แห่ง 

                                                                          

19.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

20. โครงการศึกษาความเหมาะสม ขยายช่องจราจร 
ชบ.3027 และสะพานข้ามทางแยก ทล.331 เชื่อม 
ทล.331 ตัดใหม่กับ ทช.3027 จ.ชลบุร ี

                                                                          

20.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

21. โครงการศึกษาความเหมาะสม ขยายช่องจราจร 
ชบ.3007 แยก ทล.331 เชือ่ม ทล.3245 จ.ชลบุรี 
ระยะทาง 7 กม. 

                                                                          

21.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

22. โครงการจัดท าแผนแม่บทพัฒนาโครงขา่ยทาง
หลวงชนบทสนับสนนุเขตระเบียงเศรษกจิภาค
ตะวันออก (EEC) 

                                                                          

22.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

 
1.2 กรมทางหลวง (ทล.) รวม 64 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. ทล.304 เสน้ทางมีนบุร-ีฉะเชิงเทรา ตอน 2 
(ระยะทาง 10 กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 8 
ช่องจราจร) 

                                                                          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-6 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

2. ทล.314 เสน้ทางบาปะกง-ฉะเชิงเทรา ตอน 2 
(ระยะทาง 3 กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่อง
จราจร) 

                                                

ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

                      

3. ทล.3466 & 3127 เส้นทางบ้านเก่า-พานทอง 
ตอน 2 (ทล.34 ไปบรรจบ ทล.315) (ระยะทาง 6 
กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร) 

                                                                      

4. ทล.344 เสน้ทางชลบุรี-บ้านบึง (ระยะทาง 14 
กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                                          

4.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
 
 
 
 

                                                                          

5. ทล.3 เสน้ทางศรรีาชา-อา่วอุดม (ระยะทาง 6 
กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร พร้อม
สะพานลอยข้ามแยกเข้าท่าเรือ) 

                                                                          

5.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

6. ทล.331 เสน้ทางหนองขาม-มาบเอียง ตอน 1-
2 (ระยะทาง 23 กม. ก่อสร้างบูรณะทางหลวง 
พร้อมขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                

ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

                      

7. ทล. 3138 เสน้ทางบ้านบึง-บ้านค่าย ตอน 3 
(ทล.344-ทล.331) (ระยะทาง 18 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจ เป็น 4 ชอ่งจราจร) 

                                                                      

8. ทล.3138 เส้นทางบ้านบึง-บ้านค่าย ตอนที่ 4 
(ทล.3191-ทล.36) (ระยะทาง 12 กม. ขยาย 2 
ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร) 

                                                                      

9. เส้นทางกระทิงลาย-ระยอง ตอน 1 (ทล.7-ทล.
331) (ระยะทาง 8 กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 
8 ช่องจราจร) 

                                                                          

9.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

10. เส้นทางแยก ทล.36-ทล.3 (สัตหีบ) (ระยะทาง 
26 กม. ขยาย 2 ชอ่งจราจร เป็น 4 ช่องจราจร) 

                                                ด าเนินการ
แล้วเสร็จ 

                      

11. ทางเลี่ยงเมอืงแกลง (ระยะทาง 11 กม. 
ก่อสร้างทางแนวใหม่ 2 ชอ่งจราจร) 

                                                                          

11.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

12. เส้นทางดอนสีนนท-์บ้านโพธิ์ (ก่อสร้างสะพาน
ข้ามทางรถไฟ) 

                                                                          

12.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-7 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

13. เส้นทางฉะเชิงเทรา-บางน้ าเปรี้ยง (ก่อสร้าง
สะพาข้ามทางรถไฟ) 

                                                                          

13.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

14. ทล.304 มีนบุร-ีฉะเชิงเทรา ตอน 3 
(ระยะทาง 12.294 กม. ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 
6 ช่องจราจร) 

                                                                          

14.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

14.2 ประกวดราคา                                                                           

14.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

15. ทล.344 บ้านบึง-แกลง ตอน 1 (บ้านบึง-
หนองปรอื) (ระยะทาง 12.3 กม. ขยาย 4 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                                          

15.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

15.2 ประกวดราคา                                                                           

15.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

16. ทล.3126 แยก ทล.3-ทางเข้าสนามบนิอู่
ตะเภา (ระยะทาง 2 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 
6 ช่องจราจร) 

                                                                          

16.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

17. ทล.3126 ทางเข้าสนามบินอูต่ะเภา-ท่าเรือจุก
เสม็ด (ระยะทาง 8 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 
4 ช่องจราจร)  

                                                                          

17.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

17.2 ประกวดราคา                                                                           

17.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

18. ทล.3 บ้านฉาง-ระยอง (ระยะทาง 17 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร) 

                                                                          

18.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

18.2 ประกวดราคา                                                                           

18.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

19. กระทิงลาย-ระยอง ตอน 2 (ทล.331-ทล.
3191) (ระยะทาง 16.7 กม. ขยาย 4 ช่องจราจร 
เป็น 6 ชอ่งจราจร) 

                                                                          

19.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-8 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

19.2 ประกวดราคา                                                                           

19.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

20. ทล.3304 บ้านโพธิ์-แปลงยาว (ระยะทาง 
20.279 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 4 ชอ่ง
จราจร) 

                                                                          

20.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

20.2 ประกวดราคา                                                                           

20.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

21. ทล.319 พนมสารคาม-ศรีมโหสถ (ทล.304-
ทล.3070) (ระยะทาง 17 กม. ขยาย 2 ชอ่งจราจร 
เป็น 4 ชอ่งจราจร) 

                                                                          

21.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

21.2 ประกวดราคา                                                                           

21.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

22. ทล.315 ฉะเชิงเทรา-พนัสนิคม (ระยะทาง 
19.198 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 4 ชอ่ง
จราจร) 

                                                                          

22.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

22.2 ประกวดราคา                                                                           

22.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

23. ทล.349 พนัสนิคม-หนองซาก (ระยะทาง 
16.736 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 4 ชอ่ง
จราจร) 

                                                                          

23.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

23.2 ประกวดราคา                                                                           

23.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

24. แยก ทล.36 (ทับมา)-ทล.3 (มาบตาพุด) ศูนย์
ราชการระยอง (ระยะทาง 3.74 กม. ขยาย 2 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                                          

24.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

24.2 ประกวดราคา                                                                           

24.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

25. ทล.3466 สะพานลอยข้ามทางรถไฟ บ้านเก่า-                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

พานทอง 

25.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

25.2 ประกวดราคา                                                                           

25.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

26. ทล.3701 สะพานลอยข้ามทางรถไฟ ทาง
บริการทางหลวงพเิศษหมายเลข 7 กรุงเทพฯ-
ชลบุรี 

                                                                          

26.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

26.2 ประกวดราคา                                                                           

26.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

27. ทล.331 สะพานข้ามแยกปากร่วม                                                                           

27.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

27.2 ประกวดราคา                                                                           

27.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

28. ทล.3 & 331 & 3126 สะพานลอยข้ามแยก 
กม.10 ทางหลวงสายพัทยา-ระยอง 

                                                                          

28.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

28.2 ประกวดราคา                                                                           

28.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

29. ทล.3 & 334 ทางแยกต่างระดับแกลง                                                                           

29.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

29.2 ประกวดราคา                                                                           

29.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

30. ทล.304 & 359 สะพานข้ามแยกไปสระแกว้                                                                           

30.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

30.2 ประกวดราคา                                                                           

30.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

31. ทล.34 สะพานลอยกลับรถเกอืกมา้ แยกบ้าน
เก่า (กม.53) ขาเข้า-ขาออก 

                                                                          

31.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

31.2 ประกวดราคา                                                                           

31.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

32. ทล.34 สะพานลอยกลับรถเกอืกมา้ 
โรงไฟฟ้างปะกง (กม.50) ขาออก 

                                                                          

32.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

32.2 ประกวดราคา                                                                           

32.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

33. ทล.34 & 361 สะพานลอยข้ามแยกหนอง
ไม้แดง 

                                                                          

33.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

33.2 ประกวดราคา                                                                           

33.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

34. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
(Motorway) กรุงเทพ-ชลบุร-ีพัทยา-มาบตาพุด 

                                                                          

34.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

35. ทล.3 สัตหีบ-บ้านฉาง (ระยะทาง 10.865 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร) 

                                                                          

35.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

35.2 ประกวดราคา                                                                           

35.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

36. ทล.3 & 332 สะพานลอยข้ามแยกสนามบินอู่
ตะเภา ทางหลวงสายพัทยา-ระยอง 

                                                                          

36.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

36.2 ประกวดราคา                                                                           

36.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

37. ทล.3245 ทางหลวงสายปลวกแดง-หนองใหญ ่                                                                           

37.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

37.2 ประกวดราคา                                                                           

37.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

38. ทล.36 กระทิงลาย-ระยอง (รวมสะพานข้าม
แยกหมวดฯระยอง 3 แยกทับมา และแยกบ้าน
ดอน) ตอนแยกมาบข่า-แยกเชิงเนิน (ระยะทาง 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

24.021 กม. ขยายจาก 4กชอ่งจราจร เป็น 6 ช่อง
จราจร) 
38.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

38.2 ประกวดราคา                                                                           

38.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

39. ทล.304 ฉะเชิงเทรา-เขาหนิซ้อน ตอน
ฉะเชิงเทรา-บางคล้า รวมสะพานขา้มสามแยกเข้า
วัดสมานรัตนาราม (ระยะทาง 5.5 กม. ขยายจาก 
4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร) 

                                                                          

39.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

39.2 ประกวดราคา                                                                           

39.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

40.อ.บ้านบึง-อ.แกลง ตอน บ.หนองเสอืช้าง-อ.แก
ลง (ระยะทาง 39.581 กม. บูรณะทางเดิม 4 ช่อง
จราจร) 

                                                                          

40.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

40.2 ประกวดราคา                                                                           

40.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

41. ทล.36 กระทิงลาย-ระยอง ตอนแยกกะทง
ลาย-แยกต่างระดับโป่ง (ทางหลวงพเิศษหมายเลข 
7) (ระยะทาง 6.9 กม. ขยายจาก 4 ช่องจราจร 
เป็น 6 ชอ่งจราจร) 

                                                                          

41.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

41.2 ประกวดราคา                                                                           

41.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

42. ทล.3 บางปู-อ.บางปะกง (ระยะทาง 28.572 
กม. ขยายจาก 2 ชอ่งจราจร เป็น 4 ช่องจราจร) 

                                                                          

42.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

42.2 ประกวดราคา                                                                           

42.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

43. ทล.3578 แยกทางหลวงหมายเลข 3191-แยก
ทางหลวงหมายเลข 3574 (ระยะทาง 7 กม. 
ขยายจาก 2 ชอ่งจราจร เป็น 4 ช่องจราจร) 

                                                                          

43.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

43.2 ประกวดราคา                                                                           

43.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

44. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ชลบุรี
นครราชสีมา (แหลมฉบัง-ปราจีนบุร ีทล.359) 

                                                                          

44.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

45. โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ชลบุรี-
ตราด (ชลบุรี-แกลง) 

                                                                          

45.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

46. ทล.34 สะพานลอยกลับรถเกอืกมา้ บางวัว 
(กม.39) ขาเข้า-ขาออก 

                                                                          

46.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

46.2 ประกวดราคา                                                                           

46.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

47. ทล.34 สะพานลอยกลับรถเกอืกมา้ ดระกาศ 
(กม.34) ขาออก 

                                                                          

47.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

47.2 ประกวดราคา                                                                           

47.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

48. ทล.332 แยก ทล.3 (แยกเจ)-แยก ทล.3 (แยก
อู่ตะเภา) (ขยาย 4 ช่องจราจร) 

                                                                          

48.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

48.2 ประกวดราคา                                                                           

48.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

49. ทล.3 พัทยา-สัตหีบ (ระยะทา 22.242 กม. 
ขยาย 4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร) 

                                                                          

49.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

49.2 ประกวดราคา                                                                           

49.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

50. ทางเลี่ยงเมอืงมาบตาพดุ (ทางแนวใหม ่8 
ช่องจราจร) 

                                                                          

50.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

50.2 ประกวดราคา                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

50.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

51. ทล.365 ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทราดา้นใต้ 
(ขยาย 8 ช่องจราจร รวมสะพานขม้แม่น้ า) 

                                                                          

51.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

51.2 ประกวดราคา                                                                           

51.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

52. ทล.304 ฉะเชิงเทรา-เขาหนิซ้อน ตอน 2 (บาง
คล้า-พนมสารคาม) (ขยาย 6 ช่องจราจร รวม
สะพานข้ามแยก ทล.3551) 

                                                                          

52.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

52.2 ประกวดราคา                                                                           

52.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

53. ทล.304 ฉะเชิงเทรา-เขาหนิซ้อน ตอน 3 
(พนมสารคาม-เขาหนิซ้อน) (ขยาย 6 ช่องจราจร 
รวมสะพานข้ามแยก ทล.319) 

                                                                          

53.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

53.2 ประกวดราคา                                                                           

53.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

54. ทางเลี่ยงเมอืงฉะเชิงเทรา                                                                           

54.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

54.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

54.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA                                                                           

54.4 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

54.5 ประกวดราคา                                                                           

54.6 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

55. ทางเลี่ยงเมอืงพนัสนิคม                                      

55.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

55.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

55.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA                                                                           

55.4 ส ารวจ/เวนคนือสังหาริมทรัพย์                                                                           

55.5 ประกวดราคา                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-14 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

55.6 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

56. ทล.331 แยกทางหลวงหมายเลข 36-ตา่ง
ระดับมาบเอียง (ขยาย 8 ช่องจราจร) 

                                                                          

56.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

56.2 ประกวดราคา                                                                           

56.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

57. ทล.331 ต่างระดับมาบเอียง-แยกทางหลวง
หมายเลข 344 แยกหนองปรอื (ขยาย 8 ชอ่ง
จราจร) 

                                                                          

57.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

57.2 ประกวดราคา                                                                           

57.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

58. ทล.3191 มาบตาพุด-นิคมพัฒนา (ขยายจาก 
4 ช่องจราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                                          

58.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

58.2 ประกวดราคา                                                                           

58.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

59. ทล.3376 บ้านฉาง-ถนนซอย 13 ของนคิม
สร้างตนเองจังหวัดระยอง (ขยายจาก 2 ช่อง
จราจร เป็น 6 ช่องจราจร) 

                                                                          

59.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

59.2 ประกวดราคา                                                                           

59.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

60. ทล.7 & 3466 ต่างระดับบ้านเก่า                                                                           

60.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

60.2 ประกวดราคา                                                                           

60.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

61. ทล.36 & 331 ปรับปรุงทางแยกตา่งระดับเขา
ไม้แก้ว 

                                                                          

61.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

61.2 ประกวดราคา                                                                           

61.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

62. สะพานต่างระดับถนนสขุุมวทิแยกเมอืงใหม่ 
หรือสะพานกลับรถหน้ากสกิรไทย 

                                                                          

62.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

62.2 ประกวดราคา                                                                           

62.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

63. สะพานกลับรถถนนสุขุมวิท บริเวณคลองบาง
ละมุง 

                                                                          

63.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

63.2 ประกวดราคา                                                                           

63.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

64. ทล.3471 ตอนบางบุตร-ชุมแสง (ระยะทาง 
30.416 กม. ขยายจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่อง
จราจร) 

                                                                          

64.1 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

64.2 ประกวดราคา                                                                           

64.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง                                                                           

 
1.3 กรมการขนส่งทางบก (ขบ.) รวม 1 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. การก าหนดเส้นทางเดินรถโดยสารประจ า
ทางเพือ่รองรับทา่อากาศยานอูต่ะเภา                                                                           
1.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
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1.4 ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) รวม 3 โครงการ  

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการศกึษาความเหมาะสมการพัฒนา
ลานจัดคิวรถบรรทุกเข้าทา่เรอืแหลมฉบัง                     

จะมอบหมายให้ กทท. และ/หรือ ทล. เปน็เจ้าของเร่ืองด าเนินการศึกษา 
                          

2. โครงการศกึษาความเหมาะสมการพัฒนา
สถานีขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์ (ICD) 
รองรับการรวบรวมและกระจายสินค้าภาค
ตะวันออกเฉียงเหนอืและประเทศกัมพูชา                                                                           
2.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
3. โครงการศกึษาจัดท าแผนแม่บทการ
พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในพื้นที่ EEC                                                                           
3.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          

 
2. แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง รวม 9 โครงการ 
2.1 การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) รวม 8 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการก่อสร้างสถานีรถไฟอู่ตะเภา 
                                                                          

1.1 ศึกษาความเหมาะสม 
                                                                          

1.2 ส ารวจและออกแบบ 
                                                                          

1.3 ประกวดราคา 
                                                                          

1.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

2. โครงการรถไฟความเร็วสูง กรุงเทพ-
ระยอง (เชือ่ม 3 สนามบนิแบบไร้รอยต่อ)                                                                           
2.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
2.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
2.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
2.4 ครม. อนุมตัิโครงการ 

                                                                          
2.5 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 

                                                                          
2.6 ประกวดราคา 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

2.7 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
 
                                                                           
3. โครงการเพิม่ประสทิธิภาพและเพิ่ม
ความจทุางรถไฟ ชว่งหัวหมาก-
ฉะเชิงเทรา-ศรรีาชา (125 กม.) และ
โครงการรถไฟทางคู่ ชว่งศรรีาชา-มาบตา
พุด (70 กม.)                                                                           
3.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
3.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
3.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
3.4 ครม. อนุมตัิโครงการ 

                                                                          
3.5 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 

                                                                          
3.6 ประกวดราคา 

                                                                          
3.7 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
4. โครงการรถไฟทางคู่สายใหม่ ชว่งศรี
ราชา-ระยอง (79 กม.) และระยอง-มาบตา
พุด (22 กม.)                                                                           
4.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
4.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
4.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
5. โครงการทางเดี่ยวสายใหม่ ชว่งระยอง-
จันทบุรี-ตราด (150 กม.)                                                                           
5.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
5.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
5.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
6. โครงการทางคู่ ช่วงระยอง-จันทบุรี-
ตราด (188 กม.)                                                                           
6.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
7. โครงการรถไฟทางคู่ ช่วงคลองสิบเก้า-
อรัญประเทศ (174 กม.)                                                                           
7.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
8. โครงการ ICD หนองปลาดกุ 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

8.1 ศึกษาความเหมาะสม 
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2.2 เมืองพัทยา รวม 1 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการก่อสร้างรถไฟรางเบา (Tram) 
เมืองพทัยา อ.บางละมุง จ.ชลบุร ี                                                                           

1.1 ศึกษาความเหมาะสม                                                                           

1.2 ส ารวจและออกแบบ                                                                           

1.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA                                                                            

1.4 ครม. อนุมตัิโครงการ                                                                           

1.5 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์                                                                           

1.6 ประกวดราคา                                                                           

1.7 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           

 
3. แผนการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางน้ ารวม 19 โครงการ 
3.1 กรมเจ้าท่า (จท.) รวม 2 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการพัฒนาเสน้ทางเดนิเรอื Ferry 
                                                                          

1.1 ศึกษาความเหมาะสม 
                                                                          

1.2 ส ารวจและออกแบบ 
                                                                          

1.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  
                                                                          

1.4 ครม. อนุมตัิโครงการ 
                                                                          

1.5 ส ารวจ/เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
                                                                          

1.6 ประกวดราคา 
                                                                          

1.7 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

2. โครงการปรับปรุงกอ่สร้างท่าเทียบเรอื
เพื่อท่องเที่ยวเกาะล้าน                                                                           
2.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
2.2 ส ารวจและออกแบบ 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

2.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  
                                                                          

2.4 ประกวดราคา 
                                                                          

2.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

 
3.2 การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) รวม 3 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

6. การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.)                                                                           
1. โครงการพัฒนาท่าเรอืแหลมฉบัง ระยะ
ที่ 3                                                                           

1.1 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA                                                                           

1.2 ครม. อนุมตัิโครงการ                                                                           

1.3 ประกวดราคา                                                                           

1.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                           
2. โครงการศกึษาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า
ทางรถไฟที่ท่าเรอืแหลมฉบัง (SRTO)                                                                           

2.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                            
3. โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่า
เทียบเรอื A)                                                                           

3.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง                                                                            

 
3.3 กองทัพเรือ (ท่าเรือพาณิชย์สัตหีบ) รวม 13 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป ต.ค. 59 
พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการศกึษา ส ารวจ ออกแบบ 
และวางผังการใช้ประโยชน์พืน้ที่                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป ต.ค. 59 
พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

ท่าเรอืพาณิชย์สัตหีบ 

1.1 ศึกษาความเหมาะสม 
                                                                          

1.2 ส ารวจและออกแบบ 
                                                                           
2. โครงการจ้างศึกษา ส ารวจ และ
ออกแบบปรับปรุงรอ่งน้ า และบริเวณ
ท่าเรอืจกุเสม็ด                                                                           
2.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
2.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
3. โครงการจ้างศึกษา ส ารวจ 
ออกแบบกอ่สร้างเขือ่นกันคลืน่บริเวณ
เกาะจรเข ้                                                                           
3.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
3.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
4. โครงการศกึษา ส ารวจ ออกแบบ 
และปรับปรุงท่าเทียบเรือรับ-ส่งน้ ามัน 
เป็นท่าเรอืเอนกประสงค ์                                                                           
4.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
4.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
5. โครงการศกึษา ส ารวจและ
ออกแบบพัฒนาพืน้ที่ธุรกิจและบรกิาร 
เชื่อมต่อพืน้ทีท่่าเทียบเรอืเฟอร์รีแ่ละ
ท่าเทียบเรือเอนกประสงค ์                                                                           
5.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
5.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
6. โครงการก่อสร้างท่าเรอืเฟอรร์ี่ 
พร้อมสิ่งอ านวยความสะดวก                                                                            
6.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
6.2 ส ารวจออกแบบ 

                                                                          
6.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
6.4 ประกวดราคา 

                                                                          
6.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการ
ก่อสร้าง                                                                           
7. โครงการปรับปรุงร่องน้ าและ
บริเวณพืน้ทีจ่อดเรอื ท่าเรอืจกุเสม็ด                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป ต.ค. 59 
พ.ย. 
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7.1 ประกวดราคา 
                                                                          

7.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการ
ก่อสร้าง                                                                           
8. โครงการก่อสร้างเขื่อนกนัคลื่น
บริเวณเกาะจรเข ้                                                                           
8.1 ประกวดราคา 

                                                                          
8.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการ
ก่อสร้าง                                                                           
9. โครงการปรับปรุงพืน้ที่ให้บรกิาร
รองรับการขนส่งหลายรูปแบบของ
ท่าเรอืพาณิชย์สัตหีบ                                                                           
9.1 ประกวดราคา 

                                                                          
9.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการ
ก่อสร้าง                                                                           
10. โครงการจัดหาเครือ่งมอืและ
เครื่องทุ่นแรงส าหรับการขนถ่ายสินค้า                                                                           
10.1 ประกวดราคา 

                                                                          
10.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการ
ก่อสร้าง                                                                           
11. โครงการกอ่สร้างอาคารผู้โดยสาร
เรือเฟอร์รี่ (Ferry Terminal) พร้อม
สิ่งอ านวยความสะดวก                                                                           
11.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
11.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
11.3 ประกวดราคา 

                                                                          
11.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการ
ก่อสร้าง                                                                           
12. โครงการปรับปรุงท่าเทียบเรอื
น้ ามัน (ท่าเรือ POL) เพือ่เป็นท่าเรือ
เอนกประสงค ์                                                                           
12.1 ประกวดราคา 

                                                                          
12.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการ
ก่อสร้าง                                                                           
13. โครงการพัฒนาพื้นที่ธรุกจิและ
บริการเชื่อมต่อพืน้ที่ท่าเทียบเรอืเฟอร์
รี่ และท่าเทียบเรอืเอนกประสงค์                                                                           
13.1 ประกวดราคา 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป ต.ค. 59 
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13.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการ
ก่อสร้าง                                                                           
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3.4 การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย (กนอ.) รวม 1 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
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ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. การพฒันาท่าเรือมาบตาพดุ (ระยะที่ 3) 
                                                                          

1.1 ศึกษาความเหมาะสม 
                                                                          

1.2 ส ารวจและออกแบบ 
                                                                          

1.3 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  
                                                                          

1.4 ครม. อนุมตัิโครงการ 
                                                                          

1.5 ประกวดราคา 
                                                                          

1.6 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

 
4. แผนการพัฒนาสนามบิน และระบบโลจิสติกสท์ี่เกี่ยวข้อง รวม 20 โครงการ 
4.1 กองทัพเรือ (สนามบินอู่ตะเภา) 19 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
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64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการก่อสร้าง high speed 
taxiway และ taxiway เพิ่มเติม                                                                           
1.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
1.2 ประกวดราคา 

                                                                          
1.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
2. ก่อสร้าง Bunker เพือ่จัดระเยบลาน
จอดอากาศยาน แยกพืน้ทีจ่อดอากาศยาน
ทหาร                                                                           
2.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
3. ก่อสร้างอาคาร จนท. บรกิารภาคพืน้ 
จัดเก็บอุปกรณ์ และอะไหล่                                                                           
3.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
4. โครงการก่อสร้างอาคารบรกิาร ลาน
จอดรถยนตเ์พิ่มเตมิและย้ายกองขนส่ง 
สถานกีารบิน กองการบินทหารเรือ                                                                           
4.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
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เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

 
 
5. โครงการระบบสารสนเทศอาคาร
ผู้โดยสารหลังที่ 2                                                                           
5.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
6. จัดหาระบบกล้องวงจรปิด เครือ่ง x-ray 
และ software ในการรักษาความ
ปลอดภัยในอาคารผู้โดยสาร ลานจอดรถ 
และเสน้ทางเข้า-ออก                                                                           
6.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
7. โครงการศกึษาและจัดท าแผนแม่บทการ
พัฒนาสนามบิน                                                                           
7.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
8. โครงการก่อสร้างทางวิ่งที ่2 

                                                                          
8.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
8.2 กก.วล. พิจารณาเห็นชอบ EIA  

                                                                          
8.3 ครม. อนุมตัิโครงการ 

                                                                          
8.4 ประกวดราคา 

                                                                          
8.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
9. โครงการก่อสร้างศูนย์ซ่อมอากาศยาน 
MRO  ระยะที่ 1                                                                           
9.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
9.2 ครม. อนุมตัิโครงการ 

                                                                          
9.3 ประกวดราคา 

                                                                          
9.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
10. โครงการกอ่สร้างอาคารรองรับการ
ปฏิบัติงานของ Air Cargo ระยะที่ 1                                                                           
10.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
10.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
10.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
10.4 ประกวดราคา 

                                                                          
10.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
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11. โครงการกอ่สร้างศูนย์ฝึกอบรม
บุคลากรด้านการบิน                                                                           
11.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
11.2 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
11.3 ประกวดราคา 

                                                                          
11.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
12. โครงการกอ่สร้างศูนย์วิจัยเกี่ยวกับ
อุตสาหกรรมทางทหาร Defense-related 
industry research zone                                                                           
12.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
12.2 ประกวดราคา 

                                                                          
12.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
13. โครงการพัฒนาระบบสาธารณูปโภค
สนามบิน                                                                           
13.1 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
13.2 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
13.3 ประกวดราคา 

                                                                          
13.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
14. โครงการกอ่สร้างอาคารผู้โดยสารหลัง
ที่ 3 และลานจอดอากาศยาน ระยะที่ 1                                                                           
14.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
14.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
14.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
14.4 ประกวดราคา 

                                                                          
14.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
15. โครงการกอ่สร้างศูนย์ซ่อมอากาศยาน 
MRO ระยะที่ 2                                                                           
15.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
15.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
15.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
15.4 ประกวดราคา 
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น
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59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

15.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
                                                                          

16. โครงการกอ่สร้าง Air Cargo ระยะที่ 2 
                                                                          

16.1 ศึกษาความเหมาะสม 
                                                                          

16.2 ส ารวจและออกแบบ 
                                                                          

16.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 
                                                                          

16.4 ประกวดราคา 
                                                                          

16.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
                                                                          

17. โครงการพัฒนาเขตประกอบการค้าเสร ี
(Frss Trade Zone)                                                                           
17.1 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
17.2 ประกวดราคา 

                                                                          
17.3 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
18. โครงการพัฒนาศูนย์ธรุกจิการค้า 
(Commercial Gateway)                                                                           
18.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
18.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
18.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
18.4 ประกวดราคา 

                                                                          
18.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
19. โครงการพัฒนาศูนย์การแพทย์ระดับ
สากล (Medical Hub)                                                                           
19.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
19.2 ส ารวจและออกแบบ 

                                                                          
19.3 ครม. อนุมัตโิครงการ 

                                                                          
19.4 ประกวดราคา 

                                                                          
19.5 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
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4.2 บริษัท การบินไทย จ ากัด (มหาชน) รวม 1 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการศนูย์ซ่อมบ ารุงอากาศยาน 
(Maintenance Repair and Overhaul ; 
MRO) ณ ท่าอากาศยานอยู่ตะเภา                                                                           
1.1 ศึกษาความเหมาะสม 

                                                                          
1.2 ครม. อนุมตัิโครงการ 

                                                                          
1.3 ประกวดราคา 

                                                                          
1.4 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          

 
5. แผนการพัฒนาระบบไฟฟ้า รวม 12 โครงการ 
5.1 การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค (กฟภ.) รวม 10 โครงการ   

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการเพิม่ความเชือ่ถือไดข้องระบบ
ไฟฟ้า ระยะที่ 3                                                                            
1.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
2. โครงการเพิม่ประสทิธิภาพศนูย์สั่งการ
จ่ายไฟ                                                                           
2.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
3. โครงการพัฒนาระบบสายส่งและสถานี
ไฟฟ้าระยะที่ 9 สว่นที่ 3                                                                           
3.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
4. โครงการขยายเขตระบบไฟฟ้าให้
ครัวเรือนที่ห่างไกล                                                                           
4.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
5. โครงการพัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าอัจฉริยะ 
(Smart Grid) ในพื้นที่เมอืงพทัยา จ.ชลบุร ี                                                                           
5.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
6. โครงการขยาเขตไฟฟ้าให้พื้นทีท่ ากิน
ทางการเกษตร ระยะที่ 2                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

6.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

7. โครงการขยายเขตไฟฟ้าให้บ้านเรอืน
ราษฎรรายใหม ่                                                                           
7.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
8. โครงการน ารอ่งสถานีอัดประจุยานยนต์
ไฟฟ้า และระบบการบริหารจัดการ
โครงข่ายเครื่องอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 
(เส้นทางไปกลับสนามบินสวุรรณภูมิ-
พัทยา)                                                                           
8.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
9. โครงการพัฒนาระบบขนส่งและ
จ าหน่ายระยะที่ 1                                                                           
9.1 ประกวดราคา 

                                                                          
9.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
10. โครงการพัฒนาระบบไฟฟ้าในเมือง
ใหญ่ ระยะที่ 1                                                                           
10.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          

 
5.2 การไฟฟ้าฝ่ายผลิตแห่งประเทศไทย (กฟผ.) รวม 2 โครงการ  

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. โครงการขยายระบบไฟฟ้า ระยะที่ 12 
                                                                          

1.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

2. โครงการปรับปรุงระบบส่งไฟฟ้า
บริเวณภาคตะวันออก เพื่อเสริมความ
มั่นคงระบบไฟฟ้า                                                                           
2.1 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
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6. แผนการพัฒนาระบบประปา รวม 18 โครงการ 
6.1 การประปาส่วนภูมิภาค (กปภ.) รวม 18 โครงการ 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

1. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 36 
ตอนชลบุรี (แยกกระทิงลาย)-บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 3 (ระยอง) ระหว่าง กม.
16+000-กม.57+000                                                                           
1.1 ประกวดราคา 

                                                                          
1.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
2. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง ทล.3 
บ้านฉาง-ระยอง (ระยะทาง 17 กม. ขยาย 
4 ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร)                                                                           
2.1 ประกวดราคา 

                                                                          
2.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
3. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างทาง
หลวงหมายเลข 304 ตอนฉะเชิงเทรา-สุวิ
นทวงศ ์กม.58+885กม.71+567 
(ด้านขวาทาง)                                                                           
3.1 ประกวดราคา 

                                                                          
3.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
4. งานย้ายแนวท่องหลบการก่อสร้าง
โครงการปรับปรุงทางหลวงชนบท สาย 
ฉช.2004 แยก ทล.36+บ้านเทพราช อ.
บ้านโพธิ์ จ.ฉะเชิงเทรา                                                                           
4.1 ประกวดราคา 

                                                                          
4.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
5. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง ทล. 
315 ฉะเชิงเทรา-พนัสนิคม (ระยะทาง 24 
กม. ขยาย 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่อง
จราจร)                                                                           
5.1 ประกวดราคา 

                                                                          
5.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
6. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง ทล.
349 พนัสนิคม-หนองซาก (ระยะทาง 17 
กม. ขยาย2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่อง
จราจร)                                                                           
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ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

6.1 ประกวดราคา 
                                                                          

6.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 
                                                                          

7. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างสาย 
รย.3013 แยก ทล.331-ทล.3191 ช่วง
แยกบ่อวนิ-วัดสะพานสี ่(ด้านขวาทาง) อ.
ปลวกแดง จ.ระยอง                                                                           
7.1 ประกวดราคา 

                                                                          
7.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
8. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างสาย 
รย.3013 แยก ทล.331-ทล.3191 ช่วงวัด
สะพานสี่-แยกมาบเตย (ด้านขวาและซ้าย
ทาง) อ.ปลวกแดง จ.ระยอง                                                                           
8.1 ประกวดราคา 

                                                                          
8.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
9. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้างสาย 
รย.3013 แยก ทล.331-ทล.3191 ช่วงวัด
ห้วยปราบ-แยกมาบเตย (ด้านขวาและ
ซ้ายทาง) อ.ปลวกแดง จ.ระยอง                                                                           
9.1 ประกวดราคา 

                                                                          
9.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนินการก่อสร้าง 

                                                                          
10. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการเสน้ทางพิเศษ พทัยา-มาบตาพุด                                                 

ตามแผนจะขอรับการจัดสรร
งบประมาณปี 2560 

                  
11. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างถนนสายแยกทางหลวง
หมายเลข 7 (กม.ที่ 107+200)-ท่าเรือ
แหลมฉบัง อ.ศรรีาชา จ.ชลบุรี (ตอนที่ 3 
ที่ กม.4+130-4+600)                                                                   
12. งานยา้ยแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างขยายถนนสายพัทยา-สัต
หีบ (ฝั่งซ้าย) ตั้งแต่ซอยนาจอมเทียน 2 ถึง
ซอยนาจอมเทียน 30                                                                           
12.1 ประกวดราคา 

                                                                          
12.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
13. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างขยายถนนสายพัทยา-สัต
หีบ (ฝั่งซ้าย) ตั้งแต่ซอยนาจอมเทียน 30 
ถึงสามแยกบางเสร ่                                                                           



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-32 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

13.1 ประกวดราคา 
                                                                          

13.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
 
 
 
 
                                                                           
14. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง
โครงการก่อสร้างขยายถนนสายพัทยา-สัต
หีบ (ฝั่งขวา) ตั้งแต่หมู่บ้านสริินดา ถึง
หมู่บ้านบารม ี                                                                           
14.1 ประกวดราคา 

                                                                          
14.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
15. งานย้ายแนวท่อหลบการก่อสร้าง ทล.
344 บ้านบึง-แกลง ตอน 1 (บ้านบึง-
หนองปรอื) (ระยะทาง 12 กม. ขยาย 4 
ช่องจราจร เป็น 8 ช่องจราจร)                                                                           
15.1 ประกวดราคา 

                                                                          
15.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
16. งานย้ายแนวท่อประปาหลบการ
ก่อสร้าง ทล.349 พนัสนิคม-หนองซาก 
(ระยะทาง 17 กม. ขยาย 2 ช่องจราจร 
เป็น 4 ชอ่งจราจร)                                                                           
16.1 ประกวดราคา 

                                                                          
16.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
17. งานย้ายแนวท่อประปาหลบการ
ก่อสร้างทางหลวงบริเวณหน้าวัดโพธิ์ใหญ่ 
ถึงสามแยกวัดหนองเค็ด ม.7 ถนน 304 
(ซ้ายทาง)                                                                           
17.1 ประกวดราคา 

                                                                          
17.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 

                                                                          
18. งานย้ายแนวท่อประปาหลบการ
ก่อสร้างถนนทางหลวงบรเิวณหน้าทางเข้า
โรงอวน ต.เมอืงเก่า ถึงหน้า กรป. ถนน 
304 (ขวาทาง)                                                                           
18.1 ประกวดราคา 

                                                                          



 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ข-33 

 

ขั้นตอนการด าเนินงาน 

ระยะเวลาด าเนนิการ (ปี งบประมาณ) 

ปีงบประมาณ 2560 ปีงบประมาณ 2561 ปีงบประมาณ 2562 ปีงบประมาณ 2563 ปีงบประมาณ 2564 
ปีงบประมาณ 
2565    เป็น

ต้นไป 
ต.ค. 
59 

พ.ย. 
59 

ธ.ค. 
59 

ม.ค. 
60 

ก.พ. 
60 

มี.ค. 
60 

เม.ย. 
60 

พ.ค. 
60 

มิ.ย. 
60 

ก.ค. 
60 

ส.ค. 
60 

ก.ย. 
60 

ต.ค. 
60 

พ.ย. 
60 

ธ.ค. 
60 

ม.ค. 
61 

ก.พ. 
61 

มี.ค. 
61 

เม.ย. 
61 

พ.ค. 
61 

มิ.ย. 
61 

ก.ค. 
61 

ส.ค. 
61 

ก.ย. 
61 

ต.ค.-
ธ.ค. 
61 

ม.ค.-
มี.ค. 
62  

เม.ย.-
มิ.ย. 
62 

ก.ค.-
ก.ย. 
62 

ต.ค.-
ธ.ค. 
62 

ม.ค.-
มี.ค. 
63 

เม.ย.-
มิ.ย. 
63 

ก.ค.-
ก.ย. 
63 

ต.ค.-
ธ.ค. 
63 

ม.ค.-
มี.ค. 
64 

เม.ย.-
มิ.ย. 
64 

ก.ค.-
ก.ย. 
64 

18.2 ลงนามในสญัญา/ด าเนนิการก่อสร้าง 
                                                                          

 



 

 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก  ค-1  

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก ค 

โครงการเพ่ิมเติมที่มาจากความต้องการของพื้นที่ 
 

 
 

 



 

 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ค-2 

 

 

โครงการเพิ่มเตมิที่มาจากความต้องการของพ้ืนที่อีกจ านวน 22 โครงการ วงเงิน 10,603.60 ล้านบาท เป็นโครงการของการประปาส่วนภูมิภาคทั้งหมด 
ซึ่งฝ่ายเลขานุการจะด าเนินการปรับปรุงแผนงานโครงการภายในปี 2562 

 

 การพัฒนาระบบประปา รวม 22 โครงการ  10,603.60  

1 
ก่อสร้างระบบสูบส่งน ้าคลองพานทองรองรับการแก้ไขปัญหาน ้าเค็ม จ.ชลบุรี  
(แหล่งน ้ากรมชลประทาน ผันน ้าคลองพานทอง-สถานีสูบน ้าคลองพระองค์เจ้าฯ 20 ล้านลบ.ม./ปี) 

กปภ. 118.800 ปีงบประมาณ 2561 / อยู่ระหว่างด้าเนินการ
ก่อสร้าง ก้าหนดแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 

2 
ก่อสร้างระบบสูบส่งน ้าคลองพระองค์ไชยานุชิตรองรับระบบประปาแก้ไขปัญหาน ้าเค็ม จ.ฉะเชิงเทรา  
(แหล่งน ้ากรมชลประทาน ผันน ้าคลองพานทอง-สถานีสูบน ้าคลองพระองค์เจ้าฯ 20 ล้านลบ.ม./ปี) 

กปภ. 178.200 ปีงบประมาณ 2561 / อยู่ระหว่างด้าเนินการ
ก่อสร้าง ก้าหนดแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 

3 
ก่อสร้างระบบสูบส่งน ้าเพ่ือแก้ไขปัญหาน ้าเค็ม อ.บางน ้าเปรี ยว  อ.เมือง จ.ฉะเชิงเทรา  
(แหล่งน ้ากรมชลประทาน ผันน ้าคลองพานทอง-สถานีสูบน ้าคลองพระองค์เจ้าฯ ) 

กปภ. 198.000 ปีงบประมาณ 2561 / อยู่ระหว่างด้าเนินการ
ก่อสร้าง ก้าหนดแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 

4 
ก่อสร้างระบบประปาและโครงข่ายจ่ายน ้าประปาเพ่ือรองรับศูนย์อุตสาหกรรมยานยนต์ อ.สนามชัยเขต-ท่าตะเกียบ  
จ.ฉะเชิงเทรา (อ่างเก็บน ้าสียัด 2 ล้าน ลบ.ม./ปี) 

กปภ. 198.000 ปีงบประมาณ 2561 / อยู่ระหว่างด้าเนินการ
ก่อสร้าง ก้าหนดแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 

5 
ก่อสร้างสถานีจ่ายน ้า และวางท่อจ่ายน ้า ประปาเพื่อชุมชนพื นท่ีต้าบลท่าถ่าน อ้าเภอพนมสารคาม จ.ฉะเชิงเทรา  
ฝายท่าลาด (แหล่งน้าเดิม) 

กปภ. 61.380 ปีงบประมาณ 2561 / อยู่ระหว่างด้าเนินการ
ก่อสร้าง ก้าหนดแล้วเสร็จ ปี พ.ศ. 2562 

6 
โครงการรองรับระบบประปา EEC (ปี 2561-65) พื นท่ี กปภ.สาขา ชลบุรี-พนัสนิคม (ระยะ1)  
ปริมาณขอจัดสรรน ้าเพิ่มอีก 35.0 ล้าน ลบ.ม. (เดิม 13.0) จากอ่างเก็บน ้าคลองหลวง 

กปภ. 2,918.270 ปีงบประมาณ 2561 

7 
โครงการรองรับระบบประปา EEC (ปี 2561-65) พื นท่ี กปภ.สาขา บ้านฉาง ปริมาณขอจัดสรรน ้า 20.0 ล้าน ลบ.ม.  
จากอ่างเก็บน ้าหนองปลาไหล (เพ่ิมความจุอ่าง) 

กปภ. 1,530.000 ปีงบประมาณ 2561 

8 
โครงการรองรับระบบประปา EEC (ปี 2561-65) พื นท่ี กปภ.สาขา พนมสารคาม-บางคล้า  
ปริมาณขอจัดสรรน ้าเพิ่มอีก 20.0 ล้าน (เดิม 30.0) ลบ.ม. จากฝายท่าลาด (เพ่ิมความจุอ่างเก็บน ้าแควระบมและสียัด) 

กปภ. 1,701.630 ปีงบประมาณ 2561 

9 
โครงการรองรับระบบประปา EEC (ปี 2561-65) พื นท่ี กปภ.สาขา ชลบุรี-พนัสนิคม (ระยะ2)  
ปริมาณขอจัดสรรน ้าเพิ่มอีก 35.0 ล้าน ลบ.ม. (เดิม 25.92 + 70.0) ผันน ้าคลองพานทอง-อ่างเก็บน ้าบางพระ 

กปภ. 1,700.000 ปีงบประมาณ 2563 

10 
โครงการรองรับระบบประปา EEC (ปี 2561-65) พื นท่ี กปภ.สาขา พัทยา-ศรีราชา-แหลมฉบัง  
ปริมาณขอจัดสรรน ้า 35.0 ล้าน ลบ.ม. ผันน ้าอ่างเก็บน ้าประแสร์-หนองค้อ 

กปภ. 1,500.000 ปีงบประมาณ 2563 

11 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนตลาดรอดเอ่ียม ถนนเก้ากิโล-แยกไฟแดงเก้ากิโล ถนนบายพาส หมู่ 9  
ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 4.420 ปีงบประมาณ 2562 

12 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนซอยดับเพลิง-บายพาส-สุขาภิบาล 8 หมู่ 5 ต้าบลบึง อ้าเภอศรีราชา  
จังหวัดชลบุรี กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 6.016 ปีงบประมาณ 2562 



 

 

   

แผนปฏิบัติการการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานรองรับการพัฒนาเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก ค-3 

 

13 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนถนนสุขุมวิท-ถนนเก้ากิโล-เขาน ้าซับ หมู่ 6 ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา  
จังหวัดชลบุรี กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 11.988 ปีงบประมาณ 2562 

14 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนถนนสุขุมวิท-ร้านริมอ่าว หมู่ 1 ต้าบลทุ่งสุขลา อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี  
กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 4.128 ปีงบประมาณ 2562 

15 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนถนนสุขาภิบาล 8 ตั งแต่แยกไฟแดงบ่อยาง-ถนนบายพาส หมู่ 5,11  
ต้าบลหนองขาม อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 3.964 ปีงบประมาณ 2562 

16 
โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อชุมชนตั งแต่สีแยกหลังซังกิว-ถนนหนองพังพวย หมู่ 11 ต้าบลหนองขาม  
อ้าเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี กปภ.สาขาแหลมฉบัง 

กปภ. 3.692 ปีงบประมาณ 2562 

17 โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อรองรับพื นท่ีอ้าเภอบ้านโพธิ์ จังหวัดฉะเชิงเทรา กปภ.สาขาบางคล้า กปภ. 90.613 ปีงบประมาณ 2562 
18 โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อเสริมศักภาพการจ่ายน ้าพื นท่ีอ้าเภอบางปะกง จังหวัดฉะเชิงเทรา กปภ.สาขาบางปะกง กปภ. 50.000 ปีงบประมาณ 2562 

19 โครงการพัฒนาระบบประปาเพื่อเสริมศักภาพการจ่ายน ้าพื นท่ีอ้าเภอเมือง จังหวัดฉะเชิงเทรา กปภ.สาขาฉะเชิงเทรา กปภ. 60.000 ปีงบประมาณ 2562 

20 โครงการพัฒนาระบบประปารองรับ EEC พื นท่ีอ้าเภอวังจันทร์ จังหวัดระยอง กปภ.สาขาปากน ้าประแสร์ กปภ. 92.500 ปีงบประมาณ 2562 
21 โครงการพัฒนาระบบประปารองรับพื นท่ีเมืองใหม่ (อ้าเภอบ้านฉาง) จังหวัดระยอง กปภ.สาขาบ้านฉาง กปภ. 81.000 ปีงบประมาณ 2562 
22 โครงการพัฒนาระบบประปารองรับ EEC พื นท่ีอ้าเภอนิคมพัฒนา จังหวัดระยอง กปภ.สาขาบ้านฉาง กปภ. 91.000 ปีงบประมาณ 2562 
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